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ZACHODNIOPOMORSKI URZAD WOJEWODZKI

Szczecin, dnia 73 marca 2000z, -

AB.L3T/7111/13/2000
DECYZJA Nr 5/2000

Na podstawie art. 28, art. 33 ust. 1, art. 34 ust. 4 1 art. 36 ustawy z doia 7 lipca
19%4r. - Prawo budowlane (Dz.U. Nr §9, poz. 414, z pdiniejszymi zmianami) oraz na
podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postgpowania
administracyjuego (Dz.U. z 1980r. Nr 9, poz. 26, z péiniejszymi zmianami), po
rozpatrzeniu  wniosku z dnia  07.03.2000r. znak: ZZDW-1-45/P0O/2000
Zachodniopomorskiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Koszalinie
- zatwierdzam projekt budowlany 1 wydaje pozwolenic na wzmocnienie fymezasows

konstrukeja _odcinaiaca wiaduktu w_ul. Dworcowej lezacej w_ciagn drogi
wojewddzkie; Nr 155 Gorzéw Wlikp.-Badinek-Recz nad torami PKP w
Choszcznie.

Zgodnie z ustawa - Prawo budowlane nakiadam na inwestora nastepujace obowiazki:

1. Zapewni¢ nadzor inwestorski w wymagang] specjalno$ci (art. 36 Prawa
budowlanego).

2. Zawiadomi¢ tutejszy organ i projektanta sprawujacego nadzér autorski, co
najmniej na 7 dni przed rozpoczgciem robdt, dolaczajac na piSmie o$wiadczenia
0s6b odpowiedzialnych za realizacje robot (art. 41).

3. Spehié wszystkie wymogi postawione w uzgodnieniach projektu budowlanego.

4, Zawiadomi¢ tutejszy organ o terminie koficowego odbioru robdt.

5. Wykonaé oznakowanie zgodnie z zatwierdzonym przez Marszatka Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego projektem organizacji ruchu. "

6. Uzyskaé pozwolenie na uzytkowanie obiekiu wystgpujac do tufejszego organu
stosownie do art. 57 Prawa budowlanego.

7. Uregulowa¢ prawnie i faktycznie zagospodarowanie odpadéw powstatych w czasie
robét (Dz. U. z 1997r. Nr 96, poz. 592). ' '

8. Zarejestrowaé w tutejszym organie dziennik budowy.

Uzasadnienie

1. Wniosek inwestora zostal zlozony w terminie waznosci decyzji znak: IGP-
1/7334/171/99 o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu Burmistrza MiG
w Choszeznie z dnia 07.12.1999 roku. ‘

2. Projekt budowlany zawiera wymagane uzgodnienia..



3. Inwestor wykazal prawo dysponowania terenem na cele budowlane.
4. Autor projekiu i sprawdzajacy posiadaja przygotowanie zawodowe (uprawnienia

budowlane) w zakresie projektowania.
Projekt budowlany na tymczasowe wzmocnienie wiaduktu opatizony pieczecia
stanowi zatacznik do decyzjl. _
Decyzja o pozwoleniu na budowe wygasa, jezeli budowa nie zostanie rozpoczgia
przed uptywem 2-ch lat od dnia, w kidrym decyzja ta stanie si¢ ostateczna lub budowa
zostanie przerwana na czas dhuzszy niz dwa lata.

Od decyzji stuzy stronom odwolanie do Gléwnego Inspekiora Nadzoru

Budowlanege w Warszawie za posrednictwem Wojewody Zachodniopomorskiego w
terminie 14-tu dni od dnia jej dorgczenia.

mgr ing. Kazimierz Fafara
Dyrektor

Wydziatu i chiekiyng | Budownictwa

Otrzymuja;
@ Zachodniopomorski Zarzad Drog Wojewddzkich
| ul. Szczecinska 31

75-122 Koszalin + 2 egz. zatw. proj. bud.

2. Bumistrz Miasta i Gminy

ul. Wolnoscr 24
73-200 Choszezno
3. Zaklad Infrastruktury Kolejowej
ul. Korzeniowskiego 1
70-211 Szczecin
4.. Projektowanie, Nadzory, Ekspertyzy Budowlane
inz. Stanistaw Kaminski
ul. Ruska 33{/2
70-132 Szczecin

Do wiadomosci:

3. Zachodniopomorski Wojewodzki Inspektor
Nadzoru Budowlanego

Szczecin

6. ala
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| 20,
Choszczno, 1999-12-07

IGP - 1/7334/171/99

DECYZJA

o warunkach zabudowy 1 zagospodarowania terenu

Na podstawie art.40 ust. 1 13, art.4l ust. 112, art.42, art.46 ust.2 ustawy z
dnia 7 lipca 1994r. o zagospodarowaniu przestrzennym ( Dz.U. nr 89, poz.415 ) oraz
art.104 k.p.a., Burmistrz Miasta 1 Gminy Choszczno,

po rozpatrzeniu wniosku Zachodniopomorskiego Zarzadu Drég Wojewodzkich
- Rejon Drog Wojewédzkich w Pyrzycach ul. Stargardzka 42,

w sprawie wydania decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu dla
inwestycji: przebudowa wiaduktu drogowego, polozonego w km. 59+020 drogi
wojewddzkiej Gorzdw - Recz, przechodzacego nad torami PKP linii Poznafi — Szczecin
w m. Choszczno,

zgodnie z planem ogdlnym zagospodarowania przestrzennego m.Choszczno,
zatwierdzonym uchwala Rady Miasta i Gminy Choszezno nr: XV/86/91 z dnia
4.10.1991r., ogloszona w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Gorzowskiego nr 14,
poz.89 z dnia 29.10.1991r.

postanawia sig

- ustali¢ warunki zabudowy i zagospodarowania terenu dla inwestycjl:
przebudowa wiaduktu drogowego, potozonego w km. 59+020 drogi wojewddzkie]
Gorzéw - Recz, przechodzacego nad torami PXP linit Poznan — Szczecin w m.
Choszczno.

Szezegblowe  warunki  zabudowy i zagospodarowania terenu okresla
zatacznik opisowy nr 11 graficzny nr 2 (mapa w skali 1:500).

Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nie rodzi praw do
terenu objetego planowana inwestycja, okreslonego w zataczniku nr 2 oraz e
narusza prawa wlasnosci i uprawnien 0s6b trzecich.

Wnioskodawcy, ktory nie uzyskat prawa do terent, nie przystuguje roszczenie o
zwrot nakladéw poniesionych w zwiazku z otrzymana decyzja ustalajaca warunki
zabudowy i zagospodarowania terenu.

Termin waznoéci decyzji: dwa lata od dnia jej otrzymania.
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uzasadnienie -

Odstapiono od uzasadnienia decyzji, poniewaz decyzja uwzglednia wniosek
strony w catosci.

Od  ninigjszej decyzji shuwzy. stronom prawo wniesienia odwolania do
Samorzadowego  Kolegium  Odwolawczego woj. Zachodniopomorskiego, za
podrednictwem organy, ktory ja wydal, w terminie 14 dni od daty jej otrzymania.

. . iy
Zatacznik nr 1 - opisowy A up. Bfisuze
Zatacznik nr 2 - grafi \ /

acznik nr 2 - graficzny ) ﬂL;L&sL |

Natzelnik Wydzoiu
Otrzymuja:

I. Wnioskodawesa
2. aa.

Do wiadomosei :

1. Zachodniopomorski Zarzad
Drog Wojewddzkich
ul. Szczecinska 31
75-122 Koszalin
. Pomorska D.O.K.P.
Al 3 Maja 18
70-215 Szczecin
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Zalacznik nr 1 do decyzji znak: IGP - I/7334/171/99 z dnia 07.12.1999 r.

Szczegotowe warunki zabudowy i zagospodarowania terenu :

1. Szczegdlowe warunki zabudowy 1 zagospodarowania terenu inwestycji wy -
dano na podstawie ustalef zawartych w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego m.Choszczno, zatwierdzonym uchwala Rady Miasta 1
Gminy Choszezno nr:XV/86/91 z dnia 4.10.1991r., jednostka 01 KZt opisana
nastepujaco:

"Ulica zbiorcza tranzytowa w ciagu drogi krajowej 155 w kierunku Gorzowa Wlkp.
Wymagana przebudowa wiaduktu nad torami kolejowymu na podstawie ekspertyzy.
Zalecana odlegloéé linii zabudowy od krawedzi jezdni wynosi 26 m. W terenie
zainwestowanym utrzymanie istniejacej linii zabudowy. Uzbrojenie inzynieryjne :
wodociag, gazociag niskoci$nieniowy, kanalizacja sanitarna, cieptociag, linie
kablowe 15 kV, linia kablowa telefoniczna w kanalizacji magistralna i
migdzymiastowa.”

3

. Przedmiotem inwestycji jest:
przebudowa wiaduktu drogowego, potozonege w km. 55+020 drogi wojewodzkiej
Gorzéw - Recz, przechodzacego nad torami PKP linii Poznad — Szezecin w m.
Choszezno , w lokalizacji, jak w zalaczniku graficznym nr 2.

. Realizacja inwestycji wymaga uzgodnienia z :

LI

- wiadcicielami dziatki nr 26/1 obr. 2,

- wiascicielami lub zarzadcami urzadzen infrastruktury technicznej znajduja-
cymi sie lub mogacymi sie znaleZé w obreble lokalizacji inwestycji,

- Zespotem Uzgadniania Dokumentacji.

4. Dla wnioskowanej inwestycji nalezy opracowaé projekt budowlany.

5. Przebudowe elementéw infrastruktury technicznej nalezy realizowaé w oparciu o
warunki wydane przez ich zarzadcow lub administratorow.

6. Projekt budowlany planowanej inwestycji zawierajacy wszelkie niezbedne aktualne
uzgodnienia i opinie (ustalone w warunkach i wynikajace z przepiséw szczegdl-
nych) nalezy przediozy¢ Starostwu Powiatowemu w Choszeznie, celem zatwier-
dzenia iuzyskania pozwolenia na budowg.
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PROJEKT BUDOWLANY

Konstrukcji odcigzajacej wiaduktu
w ciagu drogi nr 00-155 Recz - Gorzow Wikp.
nad torami PKP w m. Choszczno.

1. Przedmiot pracy

Przedmiot - konstrukcja stalowa majgca na celu odcigzenie stalowego przesta
wiadukiu o niedostatecznej no$nosci (z powodu korozji), potozonego nad torami
stacyjnymi PKP w Choszcznie, w ciagu drogi wojewddzkiej nr 155 Gorzdw Wkp. -

Berlinek - Recz (km 58+020).

2. Dokumenty zwigzane

[1] Analiza no$nosci i przydatnosci uzytkowe] wiaduktu miejskiego w ciggu drogi
wojewadzkie] nr 155 w Choszeznie - opracowanie Instytutu Inzynierii Ladowe]
Politechniki Poznanskiej z 1 wrzesnia 1999 r.

[2] PN-85/S-10030. Obiekly mostowe. Obcigzenia.

'[3] PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje mostowe. Konstrukcje stalowe.
Projekiowanie.

[4] PN-89/S-10050. Obiekly mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.

3. Zatozenia wyjsciowe

Obciazenia uzytkowe - pojazdy o masie do 30 T, a wigc obcigzenie klasy C
wedtug normy [2]

Konstrukcja odcigzajaca powinna zapewnia¢ szybki montaz bez zamykania
ruchu kolejowege pod wiadukiem 1 bez naruszania sxrajni kolejowej, z
ograniczeniem zamknied ruchu na obiekcie podczas jej montazu i wykenania

dojazddw. Powinna nadawad sie do wielokrotnego uzycia.



4. Charakterystyka obiektu istniejgcego.

Konstrukcja wiaduktu dwa przesta swobodnie podparte:

- dwudzwigarowe przesto blachownicowe z

pomostem dolnym, rozstaw dzwigaréw 8,0m,

- przesto z obetonowanych dzwigaréw

walcowanych.

Diugo$é wiaduktu 15,18 + 7,50 = 22,68 m.

Liczba przeset 2.

Szerokosé wiaduktu 8,80 m.

Szerokosc jezdni 5,50 (aktualnie ograniczona do 3,50 m).
Szerokosé chodnika 1,10 m {(ha zewnatrz dzwigarow stalowych).
Swiatlo pionowe pod obiektem 4,95 m.

Kat skrzyzowania z osig przeszkody 90°.
Przebieg jezdni drogowej w planie po prostej.
Przebieg niwelety jezdni drogowej  w tuku pionowym.

Dopuszczalne obciazenie wiaduktu 35 kN (ekspertyza 1999 rok).

Stan techniczny mostu bardzo zaawansowana korozja konstrukciji
stalowe].

Urzadzenia obce wodocigg, gazociag, kable energetyczne.

Nawierzchnia bitumiczna na wiadukcie i dojazdach, na

dojazdach - na podbudowie brukowcowej.



5. Opis konstrukcji odcigzajacej
5.1. Dane ogolne

Cata konstrukcja skiada sie z trzech czedci : z przesta odcigzajacego i z
dwéch ramp wijazdowych Przesto odcigzajace jest usytuowane nad istniejgcym
przestem stalowym wiaduktu, pomiedzy istniejacymi dzwigarami gidwnymi.

Stal konstrukcyjna St3M.

Przesto odcigzajgce jest przestem dwudzwigarowym z pomostem dolnym o

wymiarach:
dtugos¢ dzwigarow gidwnych 18,0 m
rozpietos¢ teoretyczna 17,2 m,
rozstaw dzwigaréw 45m,
rozstaw poprzecznic 1,35+10x1,45=17,2m,

ptyta pomostowa - stalowa orfotropowa o szerokosci 4,0 m, oparta na

poprzecznicach,

nawierzchnia na piycie - cienka z zywicy.

wzniesienie niwelety pomostu ponad istniejgca nawierzchnig bitumiczng okoto

0,6 m.

Rampa wjazdowa ma konstrukcje ptyty ortotropowej ztozonej z belek
podiuznych, usztywnionych zebrami poprzecznymi, przykrytych blachg stalowg i
pokryta cienka nawierzchnig z zywicy.

Szerokosé rampy 40m,

Diugosé rampy 10,0 m.

5.2. Konstrukcja przesia odcigzajacego

a). Dzwigary gidwne
Wariant i
Blachownice spawane o diugosci 18,0 m ziozone z :
- §rodnika 720 x 8 mm,
- pasow z dwadch blach 250 x 25 1 200 x 14 mm na catej dlugosci dZwigara,

- nakfadki 160 x 10 mm o diugosci 11,6 m.



W miejscach przymocowania poprzecznic - obustronne zebra pionowe o grubosci 12

mm.

Wariant Il

Jeden diwigar jest ziozony z dwoéch dwuteownikow walcowanych 550
ustawionych jeden na drugim i potgczonych co 0,2 m Srubami pasowymi M23 min..
klasy 4.6. Na zewnetrznych pasach - nakiadki o przekroju po 180 x 20 mm.
W miejscach przymocowania poprzecznic - obustronne zebra pionowe ¢ grubosci 12

mm tylko w dolnym dwuteowniku.

b). Poprzecznice

Z dwuteownikdéw 340 o ditugosci 4,0 m. Mocowane $rodnikami do zeber
pionowych diwigardw za pomocg dwustronnych przyktadek 170 x 250 x 10 mm i 6
$rub pasowanych &17 mm klasy 5.6.
Dolne pasy poprzecznic w tym samym poziomie co pierwsze blachy pasowe (250 x

25 mm) dzwigarow.

c). Plyta pomostowa

Typ konstrukcji - spawana stalowa plyta ortotropowa montowana zi
segmentdw montazowych. Wymiary segmentu wynoszg :

- szerokosé 1,0m

- dtugosc 8,6 m (lub inng réwng wielokrotnosci rozstawu poprzecznic).
Konstrukcja segmentu:

-7 zeber podluznych z katownikdw nieréwnoramiennych 80 x 65 x 10 mm co

0,16 m

- blacha pozioma o grubosci 12 mm,

~ potaczenie blachy z zebrami - spoiny 4 -5 mm.
Segmenty miedzy sobg nie sg taczone. Nalezy je natomiast przymocowac do kazdej
poprzecznicy - co drugie Zebro podiuzne, najlepiej za pomocg $rub hakowych o

srednicy & 17 mm (ewentualnie srub pasowanych o tej $rednicy) klasy 5.8.



d). Stezenia poprzecznic

Kazda poprzecznice nalezy usztywnic w poziomie za pomoca dwdch
krzyzulcow z katownikdw 85 x 65 x 7. Jeden koniec krzyzulca znajduje sie w narozu
dzwigara z poprzecznica, a drugi - w potowie rozpigetosci poprzecznicy. Polaczenia -
blachy wezlowe oraz po 2 $ruby pasowane & 17 mm w kazdym koncu krzyzulca

(sruby klasy 5.6).

5.3. Podpory dzwigarow

Jedna podpora bedzie usytuowana nad filarem istniejacego wiadukiu, a druga
- Za $ciankg zwirowg przyczdtka. O$8 podparcia nad filarem - 0,7 m od skrajnych
krawedzi dzwigaroéw blachownicowych istniejgcego wiaduktu.
Konstrukcja podpory:
- zelbetowa ptyta drogowa z betonu B15 zatopiona na glebokosci okoto 0,05
m w nawierzchni bitumicznej
- ptyta stalowa o grubosci 20 mm | min. wymiarach 250 x 250 mm utozona na
ptycie drogowej,
- plyta teflonowa 230 x 230 x 16 mm (tylko dla podparé za przyczotkiem),
- blacha stalowa 250 x 250 x 20 mm przyspawana do doinego pasa dzwigara.

5.4. Konstrukcja rampy wjazdowej

Jedna rampa skiada sie z dwoch segmentow o szerokosci po 2,0 m.
Konstrukcja segmentu spawanego:

- 5 Zeber podiuznych z dwuteownikow 340 (co 0,45 m) potaczonych zebrami

poprzecznymi z ptaskownikdw o przekroju 250 x 10 mm, (co 0,8 - 1,0 m).

- blacha pozioma o gruboséci 20 mm,

- potgczenia - spoiny 5 mm.

Zebra podiuzne nie maja statej wysokosci. Nalezy je podciaé z obu koncow od
dotu ukosnie (odcinajgc pas dolny) i przyspawac na tych odcinkach nowy pas dolny
140 x 20 mm tak, aby na koncach wysokos¢ przekroju zebra wynosita 120 mm.
Diugosc¢ podciecia:

0,8 m od strony przesta,

5,0 m od strony drogi.

4%




Od strony przesta segment rampy nalezy wyposazy¢ w zaczep do oparcia
segmentu  na specjalnej] dodatkowej poprzecznicy skrzynkowej przesta

odcigzajgcego.

5.5, Oparcie rampy wjazdowe]j

Do oparcia segmentow rampy od strony przesta ma stuzyé dodatkowa
poprzecznica o przekroju skrzynkowym‘ zZiozonym np. z dwodch zespawanych
ceownikow 200. Nalezy jg przymocowac do $Srodnikow dzwigaréw glownych za
pomocyg 4 $rub @ 17 mm. Przed oparciem rampy poprzecznice nalezy podeprzeé
jeszcze w trzech przekrojach w odlegtosciach nie wiekszych niz 1,5 m.

Koncowy zaczep rampy powinien zapewni¢ nieprzesuwne oparcie rampy na
skrzynkowej poprzecznicy oraz ptynne przejscie z jezdni rampy na jezdnie przesta.

Podciete odcinki zeber podiuznych od strony drogi nalezy oprze¢ na
wyrownanym podtozu lub podklinowaé w 3 -4 przekrojach. Powstaly na koncu rampy
12 cm prog nalezy wypeini¢ masg asfaltobetonows, aby uzyskaé ptynny wjazd z

drogi na rampe.



6. Wykonanie, montaz i badania

Konstrukcja odcigzajgca jako konstrukcja mostowa powinna by¢ wykonana
przez wytwornie posiadajgcg odpowiednie uprawnienia do wykonywania stalowych
Konstrukcji mostowych.

W wytworni nalezy wykonaé nastepujace elementy :

- dwa dzwigary gtdwne blachownicowe o dtugosci 18,0 m,

- 13 poprzecznic z dwuteownikow walcowanych 340 o diugosci po

4,25 m,

- dwie poprzecznice o przekroju zamknietym o diugosci 4,482 m,

kazda ztozona z dwoch zespawanych ceownikow 200,

- 8 spawanych segmentow stalowe] piyty ortotropowej pomostu,

kazdy o szerokoéci 1,0 mi diugosci 8,6 m (liczba i diugosci segmentow
moga by¢ inne, dostosowane jednak do rozstawu poprzecznic),

- 4 spawane segmenty ramp wjazdowych, kazdy o szerokosci

2,0 midiugosci 10,0 m,

- 20 pretow stezen z katownikow 65 x 85 x 7 mm, awiym: 4

krzyzulce o diugosci okoto 2,5 m, 20 krzyzulcédw o diugosci okoto 2,6 m
oraz 2 stupki o dlugosci ckoto 1,45 m.

Segmenty plyty pomostowej | ramp wjazdowych nalezy pokry¢ cienkg nawierzchnig z
zywicy.

Powyzsze elementy powinny by¢ wykonane zgednie z wymaganiami normy
PN-89/3-10050. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.
Dotyczy to zwilaszcza ;

- rodzaju i jakosci materiatow,

- dopuszczalnych odchytek wymiarowych,

- wykonania, kontroli i badan potgczen spawanych i srubowych,

- zabezpieczenia antykorozyjnego,

- prébnego montazu konstrukcii.

Elementy montazowe nalezy przewieZé na plac budowy w poblizu wiadukiu w
Choszcznie, na przykifad w ciagu ul. Wysokiej. Dzwigary gtowne konstrukgcji

odcigzajacej trzeba podeprze¢ na rusztowaniu o wysokosci okoto 1,5 m, aby bylo
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mozliwe pofgczenie segmentdw piyty pomostowej z poprzecznicami. Przebieg
montazu :
a). ztozenie konstrukcji odcigzajacej na placu budowy,
b). przygotowanie podpor z zelbetowych plyt drogowych,
c). nasunigcie konstrukeji odcigzajgcej nad istniejgce przesto stalowe wiaduktu i
oparcie jej na fozyskach na podtozu z piyt drogowych,
d). dodatkowe podparcie skrajnych poprzecznic skrzynkowych,
e). montaz ramp wjazdowych przez oparcie ich jednym konicem na skrajnych
poprzecznicach skrzynkowych, a drugim koncem na wyrownanym podiozu lub przez
podklinowanie zeber podiuznych,
f). wypetnienie masg asfaltobetonowg progu migedzy rampg a istniejgcq nawierzchnig
bitumiczna.

Zaleca sig wykonanie prébnego obcigzenia statycznego konstrukcji

odcigzajgcej jako konstrukeji prototypowse;j.




7. Obliczenia

7.1. Wymiary ogéine i obciazenia ruchome

Rozpietos¢ teoretyczna dzwigarow gtownych L=172m
Rozstaw dzwigardw b=45m
Rozstaw poprzecznic c=145m(1,35=10-1,45+135=

Wspétczynnik dynamiczny
0=1,35-0,005 17,2 = 17264

Wspotczynniki obcigzenia:

- statego v, = 1,2,

- ruchomego v, = 1,5.

Obciazenie ruchome klasy C wediug PN-85/-10030 :
- pojazd K o nacisku na 0§ 100 kN,

- obciazenie roztozone g = 2,0 KN/m?,

- pojazd S o nacisku na tylng 0s 120,0 kN.

7.2. Plyta pomostowa ortotropowa

s s

P A

I‘?“T‘rrrl"‘n TOOTTTT T a9

, o= ;"ﬂm

. \‘j \ll \}.i Vi \‘l \} VIRVIRV: NV Llf’/ “ '

80765
| u __/t_ €57
94 4, a o oq
A 7 7 A
a=015m

P,= 1,264.15-80=11370kN

Katownik 8065 .10 mm
A=136cm?, e =255cm, =449 cm’
m = 541 kg/m = 0,541 kN/m

ELs



P
uwuuiuuumfg
A A
. c:/]{f;{g .
P A

113,76 _ 568.8 kKN/m

I

g=(4-0541+06.0012.78,5)1.2=3275kN/m = 3,3 kN/m
R=05-(33.-145+113,76) = 58,3 kN
M=593.0725-33-0,725".0,5-568,8-0,1*.0,5=42,99-0,87 - 2,84
= 39,28 = 39,3 kNm

Charakterystyki przekrojowe

A=60-12+4.136=72+544=1264cm’

S, =72-6,05=4356cm’

a, = S/A=345¢cm

|=4.44,9 +72(6,05-3,45)°+ 54,4 - 3,45°=1313,8 cm*
y=2,55+345=60cm

W= Jly =219,0 cm’

Naprezenia

0.0395

= 0000915 = 1793 MPa < 195,0 MPa

o

Ugiecie
M.= (0.5 113,76 - 0,725 - 568,8 - 0,1%. 0,5)/1,27/1,5 = 20,2 kNm

_3 00202145 0.00163 m= 1,63 mm
AT 18006.10° 1513810 o T L

1430
a, = =4 33mm > 1.63mm

300

LAy




7.3. Poprzecznica

Dwuteownik 340 ze stali St3M
A=86,8cm? {=15700cm* W=923 e¢m’
m. = 68,1 kg/m = 0,681 kN/m
Obcigzenie ptytg pomostowg
g,=3,3:1,45/0,6 = 7,98 kN/m
Cigzar wiasny poprzecznicy (dwuteownik 340)
g,=0,61-12=082kN/m

a P

137 [ 1,75 [ 4,375

@ i! 4
LT T d !IHHH}?H}HM/

Loy T ey )HIHHHIHHH‘H/&
AN
O! *?5; ’y‘{ 4;-2 4;;:—01 -’ID

i¢ 415 -1.

Fd A

R,=0,5-(0,82-45+798-4.2)= 186 kN
M,=18,6.2,25-0,82-2,25°-0,5-7,98-2,1% 0,5 = 22,2 KNm
M = 113,76 - 1,375 = 156,4 KNm

M. = 22,2+ 156,4 = 178,6 KNm

01786
7= 0.000923

W przypadku dwuteownika ze stali 1862A o R = 280 MPa

01786
%0 =0,0008379 m*= 637,9 cm®

moze by¢ dwuteownik 300 o W= 853 cm?, | = 9800 cm*

=193,5 MPa <R = 185,0 MPa

W=

Ugiecie _
M, = 156,4/1,264/1,5 = 82,5 KNm
4300 3
a, = =130 mm

7300

EA



53 0,0825-45
482,06:10°-9,8-107°

a= = 0,00862 m = 8,62 mm < a,

7.4. Dzwigar gtéwny

a.) Obliczenia statyczne
Obcigzenie stale z poprzecznicy
g,= 18,6/1,5= 12,4 kN/m
Cigzar wiasny dzwigara z 2 dwuteownikdw 550.
Dwuteownik 550
A=213cm® J=998180cm* m=167kN/m t=30cm
g,=1,2-2-167=4,0kN/m
g=124+40=164kN/m
M,= 0,125 - 16,4 - 17,2°= 606,5 kNm

47\\/&
12112 |42 62
A

v; (2 | , P
T O T T ey e
o £
b 17,2 ;
A

p=05-42-20-15=8623kN/m

V,=1,264.15.50=948kN

R,=0948(62+74+86+9,8)/17,2= 176,37 kN

M,=0,125.6,3-172°+ 176,37 - 8,6-94,8-1,2=23287 + 1403,02 = 1636.0
kNm

M, = 1636,0 + 606,5 = 2242,5 KNm

b.} Dzwigar z dwoch dwuteownikéw 550 (stal St3M)

Potrzebny wskaznik wytrzymatosci

22425

= 0,0115m® = 11500 cm®

W=



Przyjeto dzwigar z dwéch | 550 z naktadkami 160 - 20 mm
J =2(99180 + 213 . 27,5°+ 16 - 2 - 56%) = 198360 + 322162,5 + 200704
=721226,5 cm®
W = J/57,0 = 12653,1 cm®> 11500 cm®
S,=134.27,5+32.56=5477,0cm’

Potgczenie dzwigardw miedzy sobg

4G4 EKN

y Z’;O :24‘2 42 §¢ }

A 7
b h k

4x 84 EKN

ff,Zr‘,',Z'-f,Z 13,6 A 8+p:22,?k/*«7m
EEEAREIRRAERERNINIARNENANNI%
a . 2

" A% 2 "
A A

Przekréj podporowy x = 0

Vo= 0,5-22,7 - 17,2 + 94,8(13,6 + 14,8 + 16,0 + 17,2)/17,2
= 195,22 + 339,52 = 534,74 kN

Jednostkowa sita rozwarstwiajaca

. 0.33474-5477.10°°
- 7212265-107

=0,4061 MN/m

Przekréjx=4,0m
V=18522- 227-40+94,8(9,6 +10,8+12,0+13,2)/17,2
= 104,42 + 251,33 = 355,75 kN
353.75

-0.4061 = 0.2702 MN/
5 04061 =02702MN/m

T =

Przyjeto po 2 $ruby o $rednicy 23 mm co 20 cm
t=20cm <t,=9-23=207cm
Sita przypadajaca na dwie sruby

H=0,4061 02=0,08122 MN = 81,22 kN



Naprezenia $cinajgce

. 22
7= 40,0812 —~ =978 MPa <210 MPa
2-3,14-0,023°
Docisk
. -
Oy = W: 58,9 MPa
0,023-0,03

¢). DZwigary blachownicowe ze stali 18 G2A (R = 280 MPa)

A=08.72+2(25.25+20.1,4)=
= 57,6 + 2(62,5 + 28) = 238,6 cm?

= % 0,8-72°+2(62,5.37,25°+28.39,2% =

=24 8832+ 173 4453 + 86 051,8 = 284 380,3 cm*
W= J/39,9=7127,3 cm®

o =2,2425/0,0071273 = 314,6 MPa > 280 MPa

Przekroczenie o 12,4%
Dodajemy nakiadki 160 - 10 mm
J=2843803+2 16-1.40,4°=336609,4 cm*
W =J/40,9 = 8230,06 cm®

o =2,2425/0,00823006 = 272,5 MPa <R = 280 MPa

7.5. Polaczenie poprzecznicy z dzwigarem giownym

Sita poprzeczna

V=186 + 113,76 = 132,36 kN

Przyjeto 3 sruby klasy 5.6 (dwuciete) ¢ 17 mm
R, =210,0 MPa

R, = 1,8 195 = 351,0 MPa

720-6

20014

25025




A—rsd
i.JcEC'OI
S T s=12
220 L &=410 §=1282mm

Scinanie $ruby

g
= 0,134—36 4 _ = 97!24 MPa < 210’{:} Mpa
3.2-3,14.0,017

Docisk do zeberka o grubosci 10 mm

0,13236

Oy ¥ = 259,5 MPa < 351,0 MPa
3-0,017-0.0100

Spoiny faczace zebro pionowe ze $rdonikiem dzwigara - przyjeto dwie spoiny
pachwinowe o grubosci 4 mm
0,8-R=08-195=156,0 MPa

0,13236
T 20,004 -136,0

= 0,11m=11,0cm

7.6. Podparcie dzwigara
Obliczenie reakcji podporowej
V,=1264-15.500=948kN

Roae = 0,5(186+6,3) 172+ 94,8(17,2+16,0+ 14,8 +13,6)/17.2 =

max

= 159,86 + 54,18 + 339,52 = 553,7 kN



Naprezenie graniczne dla podioza pod nawierzchnig przyjeto rowne
Ry = 0,56 MPa (5 kG/em?)

Potrzebne poie nacisku

a, = 41,11 = 1,052 m=~ 1,06 m
Minimalne wymiary piyty betonowej
a,=106-2-0,186=0,74m
Przyjeto wymiary ptyty stalowej 250 x 250 x 20 mm
Pole docisku (a, = 25 cm)
A, =25.25=625cm?

Potrzebna wytrzymaios¢ obliczeniowa betonu na docisk

Powierzchnia rozdzialu

A =(3-252=0.25% cm?

A -A, = 8.25% = 5000 cm?

7

{2

0,55

Ty = —="1,11 MPa
0.5
Przyjetom, =2,5
Ry, = e, 4,64 MPa

25
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LI _

a—_‘w_

4,6

0,24

o

my=3-2-024=252=25
Potrzebna wytrzymatos¢ gwarantowana betnu

Ry =4,64.1,69/0,75= 10,5 MPa
Zatem plyte nalezy wykonac z betoﬁu klasy min. B 11.
Przyjeto beton klasy B15.

7.7. Stezenia poprzecznic

Sity od hamowania taboru drogowego K + g
H,=3,8-17,2.3,0-0,1=19,61kN

H¢= 0,2-600 = 120.00 kN
139,61 kN < 0,3 . 600 = 180,0 kN

Sita hamowania jednego kota

He=0,3-75,0=22,5kN

12 22
N *’ﬂ‘-—l_—?"
A
0,9 H
1 X H—k‘ H,, —’H/’
435 K /}q;‘ /l A5 4;, 435 b'JAL»
AL i ! 1
5 < 2 ft2
Hy, Z <
*x N e s =
€3
A Ay ﬁ‘i’ ’%
nz
H =225 (1+2 =)= 22513452 30.3 kN
43

R=2-30,3-09/225=2424 kN



Sita w Krzyzulcu

42
K= R = 24,24 = 22,4 kN
2sing 2-0,542

Przyjeto katownik 65 x 65 x7mmo A= 87 cm?

Z L3 0,0224

= 33,56 MPa
0,00087

Zginanie poziome poprzecznicy Z | 340

W,= 98,4 cm®
lh.q
B a7
e %
L 68 135,
A A A

R, = 2. 30,3=9,47 kN
16
Mg = 8,47 - 0,8 = 8,52 kNm
Mc = é 30,3-2.25 =12,78 kNm
Z uwagi na pozioma podatnos¢ podparcia C przyjeto

Mg = M = 0,5 (8,52 + 12,78) = 10,65 KNm

o=13 00106 4407 MPa <200,0MPa

0.0000984




Zginanie uko$ne poprzecznicy (uktad PD)

1,25
M, = 22,2 + 156,4 - == = 152,5 kNm

L5

M, =1,2-10,65=1278 kNm= 12,8 kNm

s
5, = 01525 165,22 MPa
0,0000923
2
o, = 2128 - 43008 MPa
0,0000984

Gax = V163,227 +130,08 = 210,3 MPa < 1,1 - 200 = 220 MPa
7.8. Rampa wjazdowa
a). Belki podiuzne

Porzyieto, ze przesto rampy ma rozpieto$é 5,0 m (przy catkowitej dlugoéci

rampy 10,0 m).

bx Vs
§ 43 4, 2 4, 2 4,2
# ( ‘ F :
X
TN T E 8‘5”17
A | EERSNERE ug{
2,5 25 —
;l’ ! 4" ; ,15’
4xVs
1,E. L 4,2 .'7,.-?_ 114
¢ “F -
1
LLllHlliiillllili%;lglszllif\“,}rufal'fp

&
R o

¢=135-0,005-50=1325

V,=1,325-1,5-50=09375kN
p=20-20 15 =86,0kN/m

Przyieto g = 10,0 kN/m



(2]
I~

Obliczenie momentu zginajgcego w Srodku przesta
R, =993756(3,7+25+1,3+0,1)/50=1,52.99,375 =
= 151,05 kN

M={10,0+6,0)-50%8 +151,05-2,5-99375.1,2=
= 50,0 + 258,375 = 308,4 kNm »

Obliczenie R
Rrax = 0,5(10,0+6,0)- 50+ 99,375 (5,0+ 38+ 26+ 14)/50=

= 40,0 + 254 4 =294,4 kNm

Poprzeczny rozdziat obcigzenia

"_3_0_%

1.4 ' l 2 l 3 ) @ iS“
p ‘ Frd 5 =460 3+
: I,J,f/"]’??S
o) ,/[/
0.9°

N ™

L S =02+04=06
5 2(045 40,9

Ms= 0,2-04=-02

06+02  p+0.2
18 18-03

p=15-08/1,8-02=0467

Wielkosci obliczeniowe przypadajgce na jedng belke podiuzng rampy



2
L¥)

M, = 0,467 - 308,4 = 144,02 ~ 144,1 kNm
R, = 0,467-294,4 =137,5 kN

Potrzebny wskaznik wytrzymatoéci

W= 011;41 = 0,000739 m*= 739,0 cm?®
5 \

Przyjeto dwuteownik 340 0 W, = 923,0 cm®.

scinajace

Na podporze dwuteownik zostanie podciety do h = 120 mm. Stad naprezenia

ez —OBD  _g39Mpa <R =115,0 Mpa
01200122

b). Blacha pokrycia rampy

Obcigzenie kotem na powierzchni prostokata 0,2 x 0,6 m

1325:13:30 _ gns 4 kN/m?
206

-

o= 1,52
0

///%// 7;//P q=2828,1-0,2= 1657 kN/m

“ . m = 165,7 - 0,45%8 = 4,20 kNm
e as

a=a, +/3=02+0,45/3=0,35m

222,/3=0,3m
L Ly ‘:4:;

11
™y
-

Przyjeto grubos¢ blachy & = 20 mm
/‘I

W = 35.2,0%6 = 23,3 cm’

47
00320 _ 480 3 MPa < 195,0 MPa
0,0000233



¢). Podpora rampy

Podpore stanowi belka poprzeczna potgczona z dZzwigarami
konstrukcji odcigzajace] i podparta dodatkowo w trzech punktach posrednich

tak, ze najwieksze przesto ma rozpigto$¢ 1,5 m.

Obcigzenie
p, = -1—’2—_—532& = 471,0 kN/m
1,5-0,5 :
By
T
A —_ A,
E_ 413 #:
a A

M= 0,064 -471,0- 1,57 = 67,9 kNm
Potrzebny wskaznik wytrzymatosci

0,0679

= 0,000348 m® = 348,0 cm®
193

W=

Przyjeto dwa ceowniki 200 zespawane pdtkami o W, = 2 - 191 = 382,0 cm®

Opracowanie :

_1'!? inz. Witold Nm’m,mﬂig
Nsm‘*dam'?&&_, e ;,,m

LR
- upi God. nr KBUR21 :
PROJzE\T{T O T b/_. ug. nr K ::(u‘f:']

| v . .
konstr ;@?ﬁ%“ﬁf&.em,\a prof. dr hab. inz. Witold Wotowicki
kresiF ogiow )
inz, Sm Aivtaw Kamirshi
Upr. Nr 202/82/03

prof, drh
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STWIERDZENIE PRZYGOTOWANIA ZAWODOWEGO
do pelnienia samodzielinych funkeji t.echnicinych w budownlctwie

1 ust. 5, § &4 ust.. 2, § 7

Na pOdSta‘h'iE §’noo-n-ono.--..-o-goo-.on--.ocagao-o.ooo;.c--_-¢---_é-a;-cc.ci.-
oraz § 13 ust.q pkt ..3 1it. e.. rozporzadzenia Ministra Gospodarki Tereno-~
we} 1 Ochrony Srodowiska z dnia 20 lutego 1975 r. w sprawie samodzielnych
funkeji technicznych w budownictwie (Dz.U, Nr 8, poz. 4G) oraz -rozporzadze~-
nia Ministra Gospodarki Przestrzetne) i Pudownlctwa z dnia .18 1ipca 1991 r.
(Dz.U. Nr 69 poz. 299) - stwierdza sig, %e T : :

ingbudowmictwa ladowego Staniskaw KAMINSKT
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posiada przygolowanie rawodowe do wykdnywania samodziclned funkedf «ovevelas
S proje n .

..Illuﬁ.t.“.lI.OQ..'..-...tl!--‘h-ﬁ.‘...ll..-n.'.ll.II‘QIO_‘.‘.OO_.-.-.QIO0.0‘I.

konstrukey jno-ingynieryjnej w zakresie mostéw

w Smc‘ja}.no{;(:i ..Qt...--IIIOtﬁ....ﬁ.'ﬁto'...-..---iIQI-O...‘QG.?‘Q.IIDI.EIOGOO

oraz jest upowazn‘imy/a do:

1) sporzz;dz_aniei projéﬁéw budowli mostéw z ograniczeniem do projektoweniz '
technologii budowpy mostdw, .

2) w zekresie udowli nie bedacych budynkemi w tudownmichwie Jjednorcdzinnym,
zagrodowym oraz imnych budynkdw o kubaturze do 1000 »° - do kierowania,
nadzorowania i kontrolowania budowy,; kierowania i konirolowania wytwe—
rzania konstrukeyjnych elementdéw budowlanych oraz ocerniania i badaniz
stanu technicgnego budowli. )
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