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DM. 00.00.00 WYMAGANIA  OGÓLNE 

 

1.  WSTĘP 

1.1. Przedmiot STWiORB 

Specyfikacja Techniczna DM.00.00.00 - Wymagania ogólne odnosi się do wymagań wspólnych dla 
poszczególnych wymagań technicznych dotyczących wykonania i odbioru robót, które zostaną 
wykonane w ramach: Rozbiórki wiaduktu drogowego w ci ągu drogi nr 170019Z nad Lini ą 
Kolejow ą Gdańsk – Stargard Szczeci ński km 152,127 

1.2. Zakres stosowania STWiORB 

Specyfikacja techniczna (STWiORB) stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1. 

1.3. Zakres robót obj ętych STWiORB 

1.3.1. Wymagania ogólne należy rozumieć i stosować w powiązaniu z niżej wymienionymi 
Specyfikacjami Technicznymi : 
 
DM.00.00.00 WYMAGANIA OGÓLNE  
 
  
M.11.01.01 Wykop pod fundamenty w gruncie niespoistym  
M.11.01.02 Wykop pod fundamenty w gruncie spoistym 
M.11.01.04 Zasypanie wykopów z zagęszczeniem i formowanie nasypu  
M.20.02.02 Rusztowania 
M.21.01.01 Rozbiórka elementów ceglanych i betonowych 
M.21.01.02 Rozbiórka elementów stalowych 
M.21.01.03 Rozbiórka nawierzchni 

1.4. Określenia podstawowe 

Użyte w STWiORB wymienione poniżej określenia należy rozumieć w każdym przypadku następująco: 
 
1.4.1. Budowla drogowa  - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno-
użytkową  (drogę) albo jego część stanowiąca odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny 
(obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł) 
 
1.4.2. Chodnik  - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony do ruchu 
pieszych i odpowiednio utwardzony. 
 
1.4.3. Długo ść mostu  – odległość między zewnętrznymi krawędziami pomostu a w przypadku 
mostów łukowych z nadsypką – odległość w świetle podstaw sklepienia mierzona w osi jezdni 
drogowej. 
 
1.4.4. Droga  - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu 
pieszych wraz z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem 
i zabezpieczeniem ruchu. 
 
1.4.5. Droga tymczasowa (monta żowa)  - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu 
pojazdów obsługujących zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do usunięcia po 
jego zakończeniu. 
 
1.4.6. Dziennik Budowy  - opatrzony pieczęcią Zamawiającego zeszyt, z ponumerowanymi 
stronami, służący do notowania wydarzeń zaistniałych w czasie wykonywania zadania budowlanego, 
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rejestrowania dokonywanych odbiorów Robót, przekazywania poleceń i innej korespondencji 
technicznej pomiędzy Inżynierem, Wykonawcą i projektantem. 
 
1.4.7. Estakada  - obiekt zbudowany nad przeszkodą terenową dla zapewnienia komunikacji 
drogowej i ruchu pieszego. 
 
1.4.8. Jezdnia  - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów. 
 
1.4.9. Kierownik budowy  - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do kierowania 
Robotami i do występowania w jego imieniu w sprawach realizacji Kontraktu. 
 
1.4.10. Korona drogi  - jezdnia z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju 
i pasami dzielącymi jezdnie. 
 
1.4.11. Konstrukcja nawierzchni  - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia. 
 
1.4.12. Konstrukcja no śna (przęsło lub prz ęsła obiektu mostowego) - część obiektu oparta na 
podporach mostowych, tworząca ustrój niosący dla przeniesienia ruchu kołowego, pieszego. 
 
1.4.13. Korpus drogowy  - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami 
rowów. 
 
1.4.14. Koryto  - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji 
nawierzchni. 
 
1.4.15. Rejestr obmiaru  - akceptowany przez Inspektora Nadzoru zeszyt z ponumerowanymi 
stronami służący do wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywanych robót w formie wyliczeń, 
szkiców i ew. dodatkowych załączników. Wpisy w rejestrze obmiaru podlegają potwierdzeniu przez 
Inspektora Nadzoru. 
 
1.4.16. Laboratorium  - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez 
Zamawiającego, niezbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną jakości 
materiałów oraz Robót. 
 
1.4.17. Materiały  - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodna z Dokumentacją 
Projektową i Specyfikacjami Technicznymi, zaakceptowana przez Inspektora Nadzoru. 
 
 
1.4.18. Most  - obiekt zbudowany nad przeszkodą wodną dla zapewnienia komunikacji drogowej 
i ruchu pieszego. 
1.4.19. Nawierzchnia  - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń 
od ruchu na podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu. 
 
a) warstwa ścieralna  - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu ruchu 
i czynników atmosferycznych. 
b) warstw wi ążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, zapewniająca 
lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę 
c) warstwa wyrównawcza  - warstwa służąca do wyrównania nierówności podbudowy lub profilu 
istniejącej nawierzchni  
d) podbudowa  - dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże. 
Podbudowa może składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej. 
e) podbudowa zasadnicza  - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w konstrukcji 
nawierzchni. Może ona składać się z jednej lub dwóch warstw. 
f) podbudowa pomocnicza  - dolna część podbudowy spełniająca, obok funkcji nośnych funkcje 
zabezpieczenia nawierzchni przed działaniem wody, mrozu i przenikaniem cząstek podłoża. Może 
zawierać warstwę mrozoochronną, odsączającą lub odcinającą. 
g) warstwa mrozoochronna  - warstwa, której głównym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed 
skutkami działania mrozu. 
h) warstwa odcinaj ąca - warstwa stosowana w celu uniemożliwienia przenikania cząstek drobnych 
gruntu do warstwy nawierzchni leżącej powyżej. 
i) warstwa ods ączająca - warstwa służąca do odprowadzania wody przedostającej się do 
nawierzchni. 
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1.4.20. Niweleta  - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju 
w osi drogi lub obiektu mostowego. 
 
1.4.21. Obiekt mostowy  - most, wiadukt, estakada, tunel, kładka dla pieszych i przepust. 
 
1.4.22. Objazd tymczasowy  - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do 
przeprowadzenia ruchu publicznego na okres budowy. 
 
1.4.23. Odpowiednia (bliska) zgodno ść - zgodność wykonywanych Robót z dopuszczonymi 
tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robót budowlanych. 
 
1.4.24. Pas drogowy  - wydzielony liniami rozgraniczającymi pas terenu przeznaczony do 
umieszczania w nim drogi oraz drzew i krzewów. Pas drogowy może również obejmować teren 
przewidziany do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed 
uciążliwościami powodowanymi przez ruch na drodze. 
 
1.4.25. Pobocze  - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymania się pojazdów, 
umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystywana do ruchu pieszych, służąca 
jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni. 
 
1.4.26. Podło że - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głębokości przemarzania. 
 
1.4.27. Podło że ulepszone  - górna warstwa podłoża, leżąca bezpośrednio pod nawierzchnią, 
ulepszona w celu umożliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania nawierzchni. 
 
1.4.28. Polecenie Inspektora Nadzoru  - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez 
Inspektora Nadzoru, w formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji Robót lub innych spraw 
związanych z prowadzeniem budowy. 
 
1.4.29. Projektant  - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem Dokumentacji 
Projektowej. 
 
1.4.30. Przepust  - obiekty wybudowane w formie zamkniętej obudowy konstrukcyjnej, służące do 
przepływu małych cieków wodnych pod nasypami korpusu drogowego lub dla ruchu kołowego, 
pieszego. 
 
1.4.31. Przeszkoda sztuczna  - dzieło ludzkie, stanowiące utrudnienie w realizacji zadania 
budowlanego, na przykład droga, kolej, rurociąg, itp. 
 
1.4.32. Przyczółek  - skrajna podpora obiektu mostowego. Może składać się z pełnej ściany, słupów 
lub innych form konstrukcyjnych np. skrzyń, komór. 
1.4.33. Rekultywacja  - roty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji 
terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego. 
 
1.4.34. Rozpiętość teoretyczna  - odległość między punktami podparcia (łożyskami), przęsła 
mostowego. 
 
1.4.35. Rysunki  - część Dokumentacji Projektowej, która wskazuje lokalizację,  charakterystykę 
i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót. 
 
1.4.36. Szeroko ść całkowita obiektu (mostu / wiaduktu)  - odległość między zewnętrznymi 
krawędziami konstrukcji obiektu, mierzona w linii prostopadłej do osi podłużnej, obejmuje całkowitą 
szerokość konstrukcyjną ustroju niosącego. 
 
1.4.37. Ślepy kosztorys  - wykaz robót z podaniem ich ilości (przedmiar) w kolejności technologicznej 
ich wykonania. 
 
1.4.38. Tunel  - obiekt zagłębiony poniżej poziomu terenu dla zapewnienia komunikacji drogowej 
i ruchu pieszego. 
 



 Projekt rozbiórki wiaduktu drogowego w ciągu drogi nr 170019Z  
DM.00.00.00       nad Linia kolejową Gdańsk – Stargard Szczeciński km 152,127 

6                                                                                                                                  
 

1.4.39. Wiadukt  - obiekt zbudowany nad linią kolejową lub inną drogą dla bezkolizyjnego 
zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego. 
 
1.4.40. Zadanie budowlane  - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość 
konstrukcyjną lub technologiczną, zdolną do samodzielnego spełnienia przewidywanych funkcji 
techniczno-użytkowych. Zadanie może polegać na wykonywaniu robót związanych z budową, 
modernizacją, utrzymaniem oraz ochroną budowli drogowej lub jej elementu. 

1.5. Ogólne wymagania dotycz ące Robót  

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za ich zgodność z Dokumentacją 
Projektową, STWiORB i poleceniami Inspektora Nadzoru. 
 
1.5.1. Przekazanie terenu budowy 
 
Zamawiający w terminie określonym w dokumentach umowy przekaże Wykonawcy teren budowy 
wraz ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi oraz Dziennik Budowy 
 
1.5.2. Dokumentacja Projektowa 
 
Dokumentacja Projektowa będzie zawierać rysunki, obliczenia i dokumenty zgodne z wykazem 
podanym w szczegółowych warunkach umowy. 
 
1.5.2.1. Zakres Dokumentacji Projektowej, którą powinien opracować Wykonawca we własnym 
zakresie. 
Wykonawca opracuje i przedstawi do akceptacji Inspektorowi Nadzoru następujące opracowania: 

- projekt technologiczny rozbiórki elementów wiaduktu i wyposażenia, 
- projekt rusztowań i podparcia elementów na czas rozbiórki, 
- projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas budowy, 
- projekt technologiczny zabezpieczenia strefy robót oraz istniejącej infrastruktury kolejowej,  

 
1.5.3. Zgodność robót z Dokumentacją Projektową i STWiORB 
 
Dokumentacja Projektowa, Specyfikacje Techniczne oraz dodatkowe dokumenty przekazane przez 
Inspektora Nadzoru Wykonawcy stanowią część umowy, a wymagania wyszczególnione w choćby 
jednym z nich są obowiązujące dla Wykonawcy tak jakby zawarte były w całej dokumentacji. 
Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały będą zgodne z Dokumentacją Projektową i 
STWiORB. Dane określone w Dokumentacji Projektowej i w STWiORB będą uważane za wartości 
docelowe, od których dopuszczalne są odchylenia w ramach określonego przedziału tolerancji. Cechy 
materiałów i elementów budowli muszą być jednorodne i wykazywać bliską zgodność z określonymi 
wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie mogą przekraczać dopuszczalnego przedziału tolerancji. 
W przypadku, gdy materiały lub roboty nie będą w pełni zgodne z Dokumentacją Projektową lub 
STWiORB i wpłynie to na niezadowalającą jakość elementu budowli, to takie materiały będą 
niezwłocznie zastąpione innymi, a roboty rozebrane na koszt Wykonawcy. 
 
1.5.4. Zabezpieczenie Terenu Budowy 
 
Wykonawca skutecznie zabezpieczy Teren Budowy przed wtargnięciem osób postronnych. Wszelkie 
konsekwencje z tytułu nieodpowiedniego zabezpieczenia Terenu Budowy z tego tytułu obciążają 
Wykonawcę. 
W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał  wszystkie 
tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, sygnały itp., 
zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych. 
Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, dla których jest 
to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. 
Wszystkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające będą akceptowane przez Inspektora 
Nadzoru. 
Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem w sposób 
uzgodniony z Inspektorem Nadzoru oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilościach określonych 
przez Inspektora Nadzoru, tablic informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez Inspektora 
Nadzoru. Tablice informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez cały 
okres realizacji robót. 
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1.5.5. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 
 
Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące 
ochrony środowiska naturalnego. 
W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca w ramach ceny kontraktowej: 

- będzie utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej , 
- zabezpieczy drzewa przed uszkodzeniami 
- będzie podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów 

i norm dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie unikać 
uszkodzeń lub uciążliwości dla osób lub własności społecznej i innych, a wynikających ze 
skażenia, hałasu lub innych przyczyn powstałych w następstwie jego sposobu działania.  

Stosując się do tych wymagań będzie miał szczególny wzgląd na : 
- lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych 
- środki ostrożności i zabezpieczenia przed : 

• zanieczyszczeniem cieków wodnych płynami lub substancjami toksycznymi , 
• zanieczyszczeniami powietrza pyłami i gazami , 
• możliwością powstania pożaru. 

 
1.5.6. Ochrona przeciwpożarowa 
 
Wykonawca będzie przestrzegać przepisów ochrony przeciwpożarowej. 
Wykonawca będzie utrzymywać sprawny sprzęt przeciwpożarowy, wymagany przez odpowiednie 
przepisy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych i magazynach 
oraz w maszynach i pojazdach. 
Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone 
przed dostępem osób trzecich. 
 
1.5.7. Materiały szkodliwe dla otoczenia 
 
Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do użycia. 
Nie dopuszcza się użycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o stężeniu większym 
od dopuszczalnego, określonego odpowiednimi przepisami. 
Wszelkie materiały odpadowe użyte do robót będą miały aprobatę techniczną, wydaną przez 
uprawnioną jednostkę jednoznacznie określającą brak szkodliwego oddziaływania tych materiałów na 
środowisko. 
Materiały, które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robot, a po zakończeniu robót ich 
szkodliwość zanika (np. materiały pylaste) mogą być użyte pod warunkiem przestrzegania wymagań 
technologicznych wbudowania. Jeżeli wymagają tego odpowiednie przepisy Zamawiający powinien 
otrzymać zgodę na użycie tych materiałów od właściwych organów administracji państwowej. 
 
1.5.8. Ochrona własności publicznej i prywatnej 
 
Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia podziemne, takie 
jak rurociągi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich władz będących właścicielami tych urządzeń 
potwierdzenie informacji dostarczonych mu przez Zamawiającego w ramach planu ich lokalizacji. 
Wykonawca zapewni właściwe oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji 
i urządzeń w czasie trwania budowy. 
Wykonawca zobowiązany jest umieścić w swoim harmonogramie rezerwę czasową dla wszelkiego 
rodzaju robot, które mają być wykonane w zakresie przełożenia instalacji i urządzeń podziemnych na 
terenie budowy i powiadomić Inspektora Nadzoru i władze lokalne o zamiarze rozpoczęcia robót.  
 
O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwłocznie powiadomi Inspektora 
Nadzoru i zainteresowane władze oraz będzie z nimi współpracował dostarczając wszelkiej pomocy 
potrzebnej przy dokonywaniu napraw. 
Wykonawca będzie odpowiadać za wszelkie spowodowane przez jego działania uszkodzenia instalacji 
na powierzchni ziemi i urządzeń podziemnych wykazanych w dokumentach dostarczonych mu przez 
Zamawiającego. 
 
1.5.9. Ograniczenie obciążeń osi pojazdów 
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Wykonawca stosować się będzie do ustawowych ograniczeń obciążenia na oś przy transporcie 
materiałów i wyposażenia na i z terenu robót. Uzyska on wszelkie niezbędne zezwolenia od władz co 
do przewozu nietypowych wagowo ładunków i w sposób ciągły będzie o każdym takim przewozie 
powiadamiał Inspektora Nadzoru. 
Pojazdy i ładunki powodujące nadmierne obciążenie osiowe nie będą dopuszczone na świeżo 
ukończony fragment budowy w obrębie terenu budowy i Wykonawca będzie odpowiadał za naprawę 
wszelkich robót w ten sposób uszkodzonych, zgodnie z poleceniami Inspektora Nadzoru. 
 
1.5.10. Bezpieczeństwo i higiena pracy 
 
Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa 
i higieny pracy. W szczególności Wykonawca ma  obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał 
pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich 
wymagań sanitarnych. 
Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt 
i odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla 
zapewnienia bezpieczeństwa publicznego. 
 
1.5.11. Ochrona i utrzymanie robót 
 
Wykonawca będzie odpowiedzialny za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia używane do 
robót od daty rozpoczęcia do daty zakończenia (wydania potwierdzenia zakończenia przez Inspektora 
Nadzoru). 
Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu końcowego odbioru. Utrzymanie powinno być 
prowadzone w taki sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy były w zadowalającym stanie przez 
cały czas, do momentu odbioru końcowego. 
Jeśli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie Inspektora Nadzoru 
powinien rozpocząć roboty utrzymaniowe nie później niż w 24 godziny po otrzymaniu tego polecenia. 
 
1.5.12. Stosowanie się do prawa i innych przepisów 
 
Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie przepisy wydane przez władze centralne i miejscowe 
oraz inne przepisy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób związane z robotami i będzie w pełni 
odpowiedzialny za przestrzeganie tych praw, przepisów i wytycznych  podczas prowadzenia robót. 
Wykonawca będzie przestrzegać praw patentowych i będzie w pełni odpowiedzialny za wypełnienie 
wszelkich wymagań prawnych odnośnie wykorzystania opatentowanych urządzeń lub metod 
i w sposób ciągły będzie informować Inspektora Nadzoru o swoich działaniach, przedstawiając kopie 
zezwoleń i inne odnośne dokumenty. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Źródła uzyskania materiałów 

Przed wykorzystaniem materiałów Wykonawca przedstawi szczegółowe informacje dotyczące 
proponowanego źródła wytwarzania, zamawiania lub wydobywania tych materiałów i odpowiednie 
świadectwa badań laboratoryjnych oraz próbki do zatwierdzenia przez Inspektora Nadzoru.  
Zatwierdzenie pewnych materiałów z danego źródła nie oznacza automatycznie, że wszelkie materiały 
z danego źródła uzyskają zatwierdzenie. 
 
Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia badań w celu udokumentowania, że materiały 
uzyskane z dopuszczonego źródła w sposób ciągły spełniają wymagania Specyfikacji Technicznych 
w czasie postępu robot. 

2.2. Pozyskiwanie materiałów miejscowych 

Wykonawca odpowiada za uzyskanie pozwoleń od właścicieli i odnośnych władz na pozyskanie 
materiałów z jakichkolwiek źródeł miejscowych włączając w to źródła wskazane przez Zamawiającego 
i jest zobowiązany dostarczyć Inspektorowi Nadzoru wymagane dokumenty przed rozpoczęciem 
eksploatacji źródła. 
Wykonawca przedstawi dokumentację zawierającą raporty z badań terenowych i laboratoryjnych oraz 
proponowaną przez siebie metodę wydobycia i selekcji do zatwierdzenia Inspektorowi Nadzoru. 
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Wykonawca ponosi odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych i jakościowych materiałów 
z jakiegokolwiek źródła. 
Humus i nadkład czasowo zdjęte z terenu wykopów, ukopów i miejsc pozyskania piasku i żwiru będą 
formowane w hałdy i wykorzystane przy zasypce i przywracaniu stanu terenu przy ukończeniu robót. 
Wszystkie odpowiednie materiały pozyskane z wykopów na terenie budowy lub z innych miejsc 
wskazanych w umowie będą wykorzystane do robót lub odwiezione na odkład odpowiednio do 
wymagań umowy lub wskazań Inspektora Nadzoru. 
Z wyjątkiem uzyskania na to pisemnej zgody Inspektora Nadzoru, Wykonawca nie będzie prowadzić 
żadnych wykopów w obrębie terenu budowy poza tymi, które zostały wyszczególnione 
w dokumentach umowy. 
Eksploatacja źródeł materiałów będzie zgodna z wszelkimi regulacjami prawnymi obowiązującymi na 
danym obszarze. 

2.3. Inspekcja wytwórni materiałów 

Wytwórnie materiałów mogą być okresowo kontrolowane przez Inspektora Nadzoru w celu 
sprawdzenia zgodności stosowanych metod produkcyjnych z wymaganiami. Próbki materiałów mogą 
być pobierane w celu sprawdzenia ich właściwości. Wynik tych kontroli będzie podstawą akceptacji 
określonej partii materiałów pod względem jakości. 
W przypadku, gdy Inspektor Nadzoru będzie przeprowadzał  inspekcję wytwórni będą zachowane 
następujące warunki : 

- Inspektor Nadzoru będzie miał zapewnioną współpracę i pomoc Wykonawcy oraz producenta 
materiałów w czasie przeprowadzania inspekcji, 

- Inspektor Nadzoru będzie miał wolny dostęp, w dowolnym czasie, do tych części wytwórni, 
gdzie odbywa się produkcja materiałów przeznaczonych do realizacji Kontraktu. 

2.4. Materiały nie odpowiadaj ące wymaganiom   

Materiały nie odpowiadające wymaganiom zostaną przez Wykonawcę wywiezione z terenu budowy, 
bądź złożone w miejscu wskazanym przez Inspektora Nadzoru. Inspektor Nadzoru może zezwolić 
Wykonawcy na użycie tych materiałów do innych robót, niż te dla których zostały zakupione. 
Każdy rodzaj robót, w którym znajdują się nie zbadane i nie zaakceptowane materiały, Wykonawca 
wykonuje na własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem i niezapłaceniem. 

2.5. Przechowywanie i składowanie materiałów 

Wykonawca, zapewni aby tymczasowo składowane materiały, do czasu gdy będą one potrzebne do 
robót, były zabezpieczone przed zanieczyszczeniem, zachowały swoją jakość i właściwość do robót 
i były dostępne do kontroli Inspektora Nadzoru. 
Miejsca czasowego składowania będą zlokalizowane w obrębie terenu budowy w miejscach 
uzgodnionych z Inżynierem lub poza terenem budowy w miejscach zorganizowanych przez 
Wykonawcę. 

2.6. Wariantowe stosowanie materiałów 

Jeśli Dokumentacja Projektowa lub STWiORB przewidują możliwość wariantowego zastosowania  
rodzaju materiału w wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Inspektora Nadzoru o swoim 
zamiarze przed użyciem materiału. Wybrany i zaakceptowany rodzaj materiału nie może być później 
zmieniony bez zgody Inspektora Nadzoru. 

3. SPRZĘT 

Wykonawca jest zobowiązany do używania takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego 
wpływu na jakość wykonywanych robót. Sprzęt używany do robót powinien być zgodny z ofertą 
Wykonawcy i powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom zawartym w STWiORB, 
PZJ oraz projekcie organizacji robót, zaakceptowanym przez Inspektora Nadzoru, w przypadku braku 
ustaleń w takich dokumentach sprzęt powinien być uzgodniony i zaakceptowany przez Inspektora 
Nadzoru. 
Liczba i wydajność sprzętu będzie gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z zasadami 
określonymi w Projekcie, STWiORB i wskazaniach Inspektora Nadzoru w terminie przewidzianym 
umową. Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być utrzymywany 
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w dobrym stanie i gotowości do pracy. Będzie on zgodny z normami ochrony środowiska i przepisami 
dotyczącymi jego użytkowania. 
Wykonawca dostarczy Inspektorowi Nadzoru kopie dokumentów potwierdzających dopuszczenie 
sprzętu do użytkowania, tam gdzie jest to wymagane przepisami. 
Jeżeli Dokumentacja Projektowa lub STWiORB przewidują możliwość wariantowego użycia sprzętu 
przy wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Inspektora Nadzoru o swoim zamiarze wyboru 
i uzyska jego akceptację przed użyciem sprzętu. Wybrany sprzęt, po akceptacji Inspektora Nadzoru, 
nie może być później zmieniany bez jego zgody. 
Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania warunków umowy, 
zostaną przez Inspektora Nadzoru zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót. 

4. TRANSPORT  

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną 
niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. 
Liczba środków transportu będzie zapewniać prowadzenie robót zgodnie z zasadami  określonymi 
w Dokumentacji Projektowej, STWiORB i wskazaniach Inspektora Nadzoru, w terminie przewidzianym 
umową. Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów 
ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie i innych parametrów 
technicznych. Środki transportu nie odpowiadające warunkom dopuszczalnych obciążeń na osie mogą 
być dopuszczone przez Inspektora Nadzoru, pod warunkiem przywrócenia stanu pierwotnego 
użytkowanych odcinków dróg na koszt Wykonawcy. 
Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt wszelkie zanieczyszczenia i uszkodzenia 
spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy. 

 

5. WYKONANIE  ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonywania robót 

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z umową, oraz za jakość 
zastosowanych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z Dokumentacją Projektową, 
wymaganiami STWiORB, PZJ, projektu organizacji robót oraz poleceniami Inspektora Nadzoru. 
Decyzje Inspektora Nadzoru dotyczące akceptacji lub odrzucenia materiałów i elementów robót będą 
oparte na wymaganiach sformułowanych w dokumentach umowy, Dokumentacji Projektowej i w ST, 
a także w normach  i wytycznych. Przy podejmowaniu decyzji Inspektor Nadzoru uwzględni wyniki 
badań materiałów i robót, rozrzuty normalnie występujące przy produkcji i przy badaniach materiałów, 
doświadczenia z przeszłości, wyniki badań naukowych oraz inne czynniki wpływające na rozważaną 
kwestię. Polecenia Inspektora Nadzoru będą wykonywane nie później niż w czasie przez niego 
wyznaczonym, po ich otrzymaniu przez Wykonawcę, pod groźbą zatrzymania robót. Skutki finansowe 
z tego tytułu ponosi Wykonawca. 

6. KONTROLA  JAKO ŚCI  ROBÓT 

6.1. Program Zapewnienia Jako ści (PZJ) 

Do obowiązków Wykonawcy należy opracowanie i przedstawienie do aprobaty Inspektora Nadzoru 
programu zapewnienia jakości, w którym przedstawi on zamierzony sposób wykonywania robót, 
możliwości techniczne, kadrowe i organizacyjne gwarantujące wykonanie robót zgodnie 
z Dokumentacją Projektową, STWiORB oraz poleceniami i ustaleniami przekazanymi przez Inspektora 
Nadzoru. Program Zapewnienia Jakości będzie zawierać : 
a) część ogólną opisującą : 

- organizację wykonania robót, w tym terminy i sposób prowadzenia robót, 
- organizację ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robót, 
- bhp, 
- wykaz zespołów roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne, 
- wykaz osób odpowiedzialnych za jakość i terminowość wykonania poszczególnych elementów 

robót, 
- system (sposób i procedurę) proponowanej kontroli i sterowania jakością wykonywanych 

robót, 
- wyposażenie w sprzęt i urządzenia do pomiarów i kontroli (opis laboratorium własnego lub 

laboratorium, któremu Wykonawca zamierza zlecić prowadzenie badań), 
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- sposób oraz formę gromadzenia wyników laboratoryjnych, zapis pomiarów, nastaw 
mechanizmów sterujących a także wyciąganych wniosków i zastosowanych korekt w procesie 
technologicznym, proponowany sposób i formę przekazywania tych informacji Inspektorowi 
Nadzoru ; 

 
b) część szczegółową opisującą dla każdego asortymentu robót: 

- wykaz maszyn i urządzeń stosowanych na budowie z ich parametrami technicznymi oraz 
wyposażeniem w mechanizmy do sterowania i urządzenia pomiarowo-kontrolne, 

- rodzaje i ilość środków transportu oraz urządzeń do magazynowania i załadunku materiałów, 
spoiw, lepiszczy, kruszyw itp., 

- sposób zabezpieczenia i ochrony ładunków przed utratą ich właściwości w czasie transportu, 
- sposób i procedurę pomiarów i badań (rodzaj i częstotliwość, pobieranie próbek, legalizacja 

i sprawdzanie urządzeń, itp.) prowadzonych podczas dostaw materiałów, wytwarzania 
mieszanek i wykonywania poszczególnych elementów robót, 

- sposób postępowania z materiałami i robotami nie odpowiadającymi wymaganiom. 

6.2. Zasady kontroli jako ści robót 

Celem kontroli robót będzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby osiągnąć 
założoną jakość robót. 
Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów. Wykonawca zapewni 
odpowiedni system kontroli, włączając personel, laboratorium, sprzęt, zaopatrzenie i wszystkie 
urządzenia niezbędne do pobierania próbek i badań materiałów oraz robót. 
Przed zatwierdzeniem systemu kontroli Inspektor Nadzoru może zażądać od Wykonawcy 
przeprowadzenia badań w celu zademonstrowania, że poziom ich wykonywania jest zadowalający. 
Wykonawca będzie przeprowadzać pomiary i badania materiałów oraz robót z częstotliwością 
zapewniającą stwierdzenie, że roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w Dokumentacji 
Projektowej i STWiORB . 
Minimalne wymagania co do zakresu badań i ich częstotliwości są określone w ST, normach 
i wytycznych. W przypadku, gdy nie zostały one tam określone, Inspektor Nadzoru ustali jaki zakres 
kontroli jest konieczny, aby zapewnić wykonanie robót zgodnie z umową. 
Wykonawca dostarczy Inspektorowi Nadzoru świadectwa, że wszystkie stosowane urządzenia i sprzęt 
badawczy posiadają ważną legalizację, zostały prawidłowo wykalibrowane i odpowiadają 
wymaganiom norm określających procedury badań. 
Inspektor Nadzoru będzie mieć nieograniczony dostęp do pomieszczeń laboratoryjnych, w celu ich 
inspekcji. 
Inspektor Nadzoru będzie przekazywać Wykonawcy pisemne informacje o jakichkolwiek 
niedociągnięciach dotyczących urządzeń laboratoryjnych, sprzętu, zaopatrzenia laboratorium, pracy 
personelu lub metod badawczych. Jeżeli niedociągnięcia te będą tak poważne, że mogą wpłynąć 
ujemnie na wyniki badań, Inspektor Nadzoru natychmiast wstrzyma użycie do robót badanych 
materiałów i dopuści je do użycia dopiero wtedy, gdy niedociągnięcia w pracy laboratorium 
Wykonawcy zostaną usunięte i stwierdzona zostanie odpowiednia jakość tych materiałów. 

6.3. Pobieranie próbek 

Próbki będą pobierane losowo. Zaleca się stosowanie statystycznych metod pobierania próbek, 
opartych na zasadzie, że wszystkie jednostkowe elementy produkcji mogą być z jednakowym 
prawdopodobieństwem wytypowane do badań. 
Inspektor Nadzoru będzie mieć zapewnioną możliwość udziału w pobieraniu próbek. 
Na zlecenie Inspektora Nadzoru Wykonawca będzie przeprowadzać dodatkowe badania tych 
materiałów, które budzą wątpliwości co do jakości, o ile kwestionowane materiały nie zostaną przez 
Wykonawcę usunięte lub ulepszone z własnej woli. Koszty tych dodatkowych badań pokrywa 
Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia usterek, a w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa 
Zamawiający . 
Pojemniki do pobierania próbek będą dostarczone przez Wykonawcę i zatwierdzone przez Inspektora 
Nadzoru. Próbki dostarczone przez Wykonawcę do badań wykonywanych przez Inspektora Nadzoru 
będą odpowiednio opisane i oznakowane, w sposób zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. 
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6.4. Badania i pomiary 

Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W przypadku, gdy 
normy nie obejmują jakiegokolwiek badania wymaganego w STWiORB , stosować można wytyczne 
krajowe, albo inne procedury, zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. 
Przed przystąpieniem do pomiarów lub badań, Wykonawca powiadomi Inspektora Nadzoru o rodzaju, 
miejscu i terminie pomiaru lub badaniu. Po wykonaniu pomiaru lub badania, Wykonawca przedstawi 
na piśmie ich wyniki do akceptacji Inspektora Nadzoru. 

6.5. Raporty z bada ń 

Wykonawca będzie przekazywać Inspektorowi Nadzoru kopie raportów z wynikami badań jak 
najszybciej, nie później jednak niż w terminie określonym w programie zapewnienia jakości. 
Wyniki badań (kopie) będą przekazywane Inspektorowi Nadzoru na formularzach według 
dostarczonego przez niego wzoru lub innych, przez niego zaaprobowanych. 

6.6. Badania prowadzone przez Inspektora Nadzoru 

Do celów kontroli jakości i zatwierdzenia, Inspektor Nadzoru uprawniony jest do dokonywania kontroli, 
pobierania próbek i badania materiałów u źródła ich wytwarzania i zapewniona mu będzie wszelka 
potrzebna do tego pomoc ze strony Wykonawcy i producenta materiałów. 
Inspektor Nadzoru, po uprzedniej weryfikacji systemu kontroli robót prowadzonego przez Wykonawcę, 
będzie oceniać zgodność materiałów i robót z wymaganiami ST na podstawie wyników badań 
dostarczonych przez Wykonawcę. 
Inspektor Nadzoru może pobierać próbki materiałów i prowadzić badania niezależne od Wykonawcy, 
na swój koszt. Jeżeli wyniki tych badań wykażą, że raporty Wykonawcy są niewiarygodne, to Inspektor 
Nadzoru poleci Wykonawcy lub zleci niezależnemu laboratorium przeprowadzenie powtórnych  lub 
dodatkowych badań, albo oprze się wyłącznie na własnych badaniach przy ocenie zgodności 
materiałów i robót z Dokumentacją Projektową i ST. W takim przypadku całkowite koszty powtórnych 
lub dodatkowych badań i pobierania próbek poniesione zostaną przez Wykonawcę. 

6.7. Certyfikaty i deklaracje 

Inspektor Nadzoru może dopuścić do użycia tylko te materiały, które posiadają: 
- certyfikat na znak bezpieczeństwa wykazujący, że zapewniono zgodność z kryteriami 

technicznymi określonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz 
właściwych przepisów i dokumentów technicznych. 

- deklaracje zgodności lub certyfikat zgodności z: Polską Normą lub aprobatą techniczną 
w przypadku wyrobów, dla których nie ustanowiono Polskiej Normy, 

W przypadku materiałów, dla których ww. dokumenty są wymagane przez SST, każda partia 
dostarczona do robót będzie posiadać te dokumenty określające w sposób jednoznaczny jej cechy. 
Produkty przemysłowe muszą posiadać ww. dokumenty wydane przez producenta, poparte w razie 
potrzeby wynikami wykonanymi przez niego badań. Kopie wyników tych badań będą dostarczone 
przez Wykonawcę Inspektorowi Nadzoru. 
Jakiekolwiek materiały, które nie spełniają tych wymagań będą odrzucone. 

6.8. Dokumenty budowy 

Dziennik Budowy jest wymaganym dokumentem prawnym obowiązującym Zamawiającego 
i Wykonawcę w okresie od przekazania Wykonawcy terenu budowy do końca okresu gwarancyjnego. 
Odpowiedzialność za prowadzenie Dziennika Budowy zgodnie z  obowiązującymi przepisami 
spoczywa na Wykonawcy. 
Zapisy w Dzienniku Budowy będą dokonywane na bieżąco i będą dotyczyć przebiegu robót, stanu 
bezpieczeństwa ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy. 
Każdy zapis w Dzienniku Budowy będzie opatrzony datą jego dokonania, podpisem osoby, która 
dokonała zapisu, z podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska służbowego. Zapisy będą 
czytelne, dokonane trwałą techniką, w porządku chronologicznym, bezpośrednio jeden pod drugim, 
bez przerw. 
Załączone do Dziennika Budowy protokoły i inne dokumenty będą oznaczone kolejnym numerem 
załącznika i opatrzone datą i podpisem Wykonawcy i Inspektora Nadzoru. 
Do Dziennika Budowy należy wpisywać w szczególności : 
- datę przekazania Wykonawcy terenu budowy, 
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- datę przekazania przez Zamawiającego Dokumentacji Projektowej, 
- uzgodnienie przez Inspektora Nadzoru programu zapewnienia jakości i harmonogramów robót, 
- terminy rozpoczęcia i zakończenia poszczególnych elementów robót, 
- przebieg robót, trudności i przeszkody w ich prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw w robotach, 
- uwagi i polecenia Inspektora Nadzoru, 
- daty zarządzenia wstrzymania robót z podaniem powodu, 
- zgłoszenia i daty odbiorów robót zanikających, ulegających zakryciu, częściowych i końcowych 

odbiorów robót, 
- wyjaśnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy, 
- stan pogody i temperaturę powietrza w okresie wykonywania robót podlegających ograniczeniom 

lub wymaganiom szczególnym w związku z warunkami klimatycznymi, 
- zgodność rzeczywistych warunków geotechnicznych z ich opisem w Dokumentacji Projektowej, 
- dane dotyczące czynności geodezyjnych (pomiarowych) dokonywanych przed i w trakcie 

wykonywania robót,  
- dane dotyczące sposobu wykonywania zabezpieczenia robót, 
- dane dotyczące jakości materiałów, pobierania próbek oraz wyniki przeprowadzonych badań z 

podaniem, kto je przeprowadzał, 
- wyniki prób poszczególnych elementów budowli z podaniem, kto je przeprowadzał, 
- inne istotne informacje o przebiegu robót. 
Propozycje, uwagi i wyjaśnienia Wykonawcy, wpisane do Dziennika Budowy będą przedłożone 
Inspektorowi Nadzoru do ustosunkowania się. 
Decyzje Inspektora Nadzoru wpisane do Dziennika Budowy Wykonawca podpisuje z zaznaczeniem 
ich przyjęcia lub zajęciem stanowiska. 
Wpis Projektanta do Dziennika Budowy obliguje Inspektora Nadzoru do ustosunkowania się. 
Projektant nie ma uprawnień do wydawania poleceń Wykonawcy robót. 
 
Rejestr obmiarów stanowi dokument pozwalający na rozliczenie faktycznego postępu każdego 
z elementów robót. Obmiary wykonanych robót przeprowadza się w sposób ciągły w jednostkach 
przyjętych w kosztorysie i wpisuje do rejestru obmiarów. 
 
Dzienniki laboratoryjne, deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności materiałów, orzeczenia 
o jakości materiałów, recepty robocze i kontrolne wyniki badań Wykonawcy będą gromadzone 
w formie uzgodnionej w programie zapewnienia jakości. Dokumenty te stanowią załączniki do odbioru 
robót . Winny być udostępnione na każde życzenie Inspektora Nadzoru. 
 
Do dokumentów budowy zalicza się, oprócz wymienionych w pkt. (1) - (3) następujące dokumenty:  

- pozwolenie na realizację zadania budowlanego, 
- protokoły przekazania terenu budowy, 
- umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne, 
- protokoły odbioru robót, 
- protokoły z narad i ustaleń, 
- korespondencję na budowie. 

 
 
Dokumenty budowy będą przechowywane na terenie budowy w miejscu odpowiednio 
zabezpieczonym. 
Zaginięcie któregokolwiek z dokumentów budowy spowoduje jego natychmiastowe odtworzenie 
w formie przewidzianej prawem. 
Wszelkie dokumenty budowy będą zawsze dostępne dla Inspektora Nadzoru i przedstawione do 
wglądu na życzenie Zamawiającego. 

7. ODBIÓR  ROBÓT 

7.1. Rodzaje odbiorów Robót 

W zależności od ustaleń odpowiednich STWiORB, roboty podlegają następującym etapom odbioru: 
- odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu , 
- odbiorowi częściowemu , 
- odbiorowi końcowemu , 
- odbiorowi pogwarancyjnemu. 
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7.2. Odbiór robót zanikaj ących i ulegaj ących zakryciu 

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i jakości 
wykonywanych robót, które w dalszym procesie realizacji ulegną zakryciu. 
Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie dokonany w czasie umożliwiającym 
wykonanie ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego postępu robót. 
Odbioru robót dokonuje Inspektor Nadzoru. 
Gotowość danej części robót do odbioru zgłasza Wykonawca wpisem do Dziennika Budowy 
i jednoczesnym powiadomieniem Inspektora Nadzoru. Odbiór będzie przeprowadzony niezwłocznie, 
nie później jednak niż w ciągu 3 dni od daty zgłoszenia wpisem do Dziennika Budowy i powiadomienia 
o tym fakcie Inspektora Nadzoru. 
Jakość i ilość robót ulegających zakryciu ocenia Inspektor Nadzoru na podstawie dokumentów 
zawierających komplet wyników badań laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone pomiary, 
w konfrontacji z Dokumentacją Projektową, ST i uprzednimi ustaleniami. 

7.3. Odbiór cz ęściowy 

Odbiór częściowy polega na ocenie ilości i jakości wykonanych części robót. Odbioru częściowego 
robót dokonuje się wg zasad jak przy odbiorze końcowym robót. Odbioru robót dokonuje Inspektor 
Nadzoru. 

7.4. Odbiór ko ńcowy robót 

7.4.1. Zasady odbioru końcowego robót 
 
Odbiór końcowy polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilości, 
jakości i wartości. 
Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru końcowego będzie stwierdzona przez 
Wykonawcę wpisem do Dziennika Budowy z bezzwłocznym powiadomieniem na piśmie o tym fakcie 
Inspektora Nadzoru. 
Odbiór końcowy robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc od dnia 
potwierdzenia przez Inspektora Nadzoru zakończenia robót i przyjęcia dokumentów odbiorowych. 
Odbioru końcowego robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiającego w obecności Inspektora 
Nadzoru i Wykonawcy. Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny jakościowej na podstawie 
przedłożonych dokumentów, wyników badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania 
robót z Dokumentacją Projektową i STWiORB. 
W toku odbioru końcowego robót komisja zapozna się z realizacją ustaleń przyjętych w trakcie 
odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, zwłaszcza w zakresie wykonania robót 
uzupełniających i robót poprawkowych. 
W przypadku niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót uzupełniających w warstwie 
ścieralnej lub robotach wykończeniowych, komisja przerwie swoje czynności i ustali nowy termin 
odbioru końcowego. 
W przypadku stwierdzenia przez komisję, że jakość wykonywanych robót w poszczególnych 
asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej Dokumentacji Projektowej i ST z uwzględnieniem 
tolerancji i nie ma większego wpływu na cechy eksploatacyjne obiektu i bezpieczeństwo ruchu, 
komisja dokona potrąceń, oceniając pomniejszoną wartość wykonywanych robót w stosunku do 
wymagań przyjętych w dokumentach umowy. 
 
7.4.2. Dokumenty do odbioru końcowego robót 
 
Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru końcowego robót jest protokół odbioru końcowego 
robót sporządzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 
Do odbioru końcowego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty: 
1. Dokumentację Projektową podstawową z naniesionymi zmianami oraz dodatkową, jeśli została 
sporządzona w trakcie realizacji umowy, 
2. Szczegółowe Specyfikacje Techniczne (podstawowe z dokumentów umowy i ew. uzupełniające lub 
zamienne). 
3. Recepty i ustalenia technologiczne, 
4. Dzienniki Budowy i rejestry obmiarów, 
5. Wyniki pomiarów kontrolnych oraz badań i oznaczeń laboratoryjnych zgodne z STWiORB i PZJ, 
6. Deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z STWiORB i ew. 
PZJ. 



Projekt rozbiórki wiaduktu drogowego w ciągu drogi nr 170019Z  
nad Linia kolejową Gdańsk – Stargard Szczeciński km 152,127 DM.00.00.00 

 

 
 

15

7. Opinię technologiczną sporządzoną na podstawie wszystkich wyników badań i pomiarów 
załączonych do dokumentów odbioru, a wykonywanych zgodnie z STWiORB i PZJ. 
8. Geodezyjną inwentaryzację powykonawczą robót i sieci uzbrojenia terenu. 
9. Kopię mapy zasadniczej, powstałej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej. 
10. Inne dokumenty wymagane przez Zamawiającego. 
W przypadku, gdy wg komisji roboty pod względem przygotowania dokumentacyjnego nie będą 
gotowe do odbioru końcowego, komisja w porozumieniu z Wykonawcą wyznaczy ponowny termin 
odbioru końcowego robót. Wszystkie zarządzone przez Komisję roboty poprawkowe lub uzupełniające 
będą zestawione wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego.  
Termin wykonania robót poprawkowych i robót uzupełniających wyznaczy komisja. 

7.5. Odbiór pogwarancyjny 

Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad 
stwierdzonych przy odbiorze końcowym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. 
Odbiór pogwarancyjny będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzględnieniem 
zasad opisanych w punkcie 8.4. „Odbiór końcowy robót. 
 

8 PRZEPISY  ZWIĄZANE 
 
1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414). 
2. Zarządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 15 grudnia 1994 r. 

w sprawie dziennika budowy oraz tablicy informacyjnej (M. P. Nr 2 z 1995 r. poz. 29). 
3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60 z późniejszymi 

zmianami). 
4. Warunki umowy. 
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M.11.00.00   FUNDAMENTOWANIE 
M.11.01.00 ROBOTY ZIEMNE  
M.11.01.01 WYKOP POD STOPY W GRUNCIE NIESPOISTYM  
M.11.01.02 WYKOP POD STOPY W GRUNCIE SPOISTYM  

 
 
1. WSTĘP 

 
1.1.  Przedmiot STWiORB  
 
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (STWiORB) 
są wymagania dotyczące wykonania i odbioru wykopów pod obiekt mostowy w ramach inwestycji: 
Rozbiórki wiaduktu drogowego w ci ągu drogi nr 170019Z nad Lini ą Kolejow ą Gdańsk – Stargard 
Szczeciński km 152,127  

 
1.2. Zakres stosowania STWiORB  

 
STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w punkcie 1.1. 
 
1.3. Zakres robót obj ętych STWiORB  
 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą prowadzenia robót ziemnych i obejmują odspojenie 
gruntu wraz z załadunkiem na środki transportowe i odwozem na składowisko. 
 
1.4. Określenia podstawowe  

 
Określenia podane w niniejszej STWiORB są zgodne z polskimi normami oraz określeniami podanymi 
w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót  

 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z Dokumentacją 
Projektową, STWiORB i poleceniami Inżyniera.  
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWiORB D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne”. 
 
1.5.1.  Zgodność z Dokumentacją Projektową 
 
Roboty ziemne powinny być wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową i z zachowaniem wymagań 
niniejszej STWiORB. Niezbędne odstępstwa od Dokumentacji Projektowej wymagają akceptacji 
Inżyniera i zapisu w Dzienniku Budowy. 
 
1.5.2.  Wymagania geotechniczne 
Przy wykonywaniu robót ziemnych należy kierować się następującymi zasadami: 

• przed rozpoczęciem robót zaszeregować grunty do odpowiedniej kategorii wg PN-86/B-02480, 
• przeanalizować wyniki badań gruntu i jego uwarstwienia, zwracając szczególną uwagę 

na poziom wód gruntowych i powierzchniowych oraz okresowe wahania poziomów wód 
gruntowych, 

• dostosować sposób wykonywania robót ziemnych do stanu terenu tj. znaków wysokościowych 
(reperów), przekrojów poprzecznych terenu, planu warstwicowego, zadrzewienia itp. 

 
1.5.3.  Odkrycia wykopaliskowe 
W przypadku natrafienia w trakcie wykonywania robót ziemnych na przedmioty zabytkowe lub szczątki 
archeologiczne należy powiadomić Inżyniera oraz władze konserwatorskie i przerwać roboty na 
obszarze znalezisk, aż do podjęcia dalszej decyzji. 
 
1.5.4.  Urządzenia i materiały nie przewidziane w Dokumentacji Projektowej 
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• Jeżeli na terenie robót ziemnych napotka się urządzenia podziemne nie przewidziane 
w Dokumentacji Projektowej (urządzenia instalacyjne, wodociągowe, kanalizacyjne, cieplne, gazowe 
lub elektryczne) albo niewypały lub inne pozostałości wojenne, wówczas roboty należy  
przerwać, powiadomić o tym Inżyniera lub jego przedstawiciela, a dalsze prace prowadzić dopiero 
po uzgodnieniu trybu postępowania z instytucjami sprawującymi nadzór nad tymi urządzeniami. 

• W przypadku natrafienia w wykonanym wykopie na materiały nadające się do dalszego użytku 
należy powiadomić o tym Inżyniera lub jego przedstawiciela i ustalić z nim sposób dalszego 
postępowania. 

• W przypadku natrafienia w czasie wykonywania wykopu, na głębokości posadowienia fundamentu, 
na grunt o nośności mniejszej od przewidzianej w Dokumentacji Projektowej oraz w razie natrafienia 
na kurzawkę, roboty ziemne należy przerwać i powiadomić Inżyniera lub jego przedstawiciela w celu 
ustalenia odpowiednich sposobów zabezpieczeń. 

 
1.5.5.  Punkty pomiarowe i wytyczenie obiektu budowlanego 
 
1.5.5.1. Zabezpieczenia i ochrona punktów pomiarowych 
Stałe punkty pomiarowe powinny być tak usytuowane, wykonane i zabezpieczone, żeby nie nastąpiło 
ich uszkodzenie lub zniszczenie przez wodę, mróz, roboty budowlane itp. 
Ochrona przyjętych punktów stałych należy do Wykonawcy robót. W przypadku zniszczenia punktów 
pomiarowych należy je odtworzyć. 

 
1.5.5.2. Wytyczenie linii obiektu i krawędzi wykopów 
Wytyczenie linii obiektu i krawędzi wykopów powinno być wykonane na ławach ciesielskich lub 
podobnych urządzeniach umocowanych trwale poza obszarem wykonywanych robót ziemnych. 
Wytyczenie zasadniczych linii na ławach podlega odbiorom przez Inżyniera z wpisem do Dziennika 
Budowy. 
 
1.5.6.  Odwodnienie terenu 
Wykopy powinny być chronione przed niekontrolowanym napływem do nich wód pochodzących 
z opadów atmosferycznych. W tym celu powierzchnia terenu powinna być wyprofilowana ze spadkami 
umożliwiającymi łatwy odpływ wody poza teren robót. Od strony spadku terenu powinny być wykonane 
(w razie potrzeby) rowy odwadniające. 

 
1.5.7.  Wykonywanie robót ziemnych w warunkach zimowych 
W przypadku konieczności wykonywania robót ziemnych w okresie obniżonych temperatur, roboty te 
należy wykonywać w sposób określony w opracowaniu Instytutu Techniki Budowlanej pt. „Wytyczne 
wykonania robót budowlano-montażowych w okresie obniżonych temperatur”. Przez pojęcie „obniżonej 
temperatury” należy rozumieć temperaturę otoczenia niższą niż +5 °C. 
 
2. MATERIAŁY 

 
W przypadku robót w masywie skalnym dopuszcza się użycie materiałów wybuchowych.  
 

3. SPRZĘT 
 

Wykonawca powinien dysponować następującym, sprawnym technicznie sprzętem: 
- koparki podsiębierne, 
- spycharki, 
- samochody samowyładowcze, 
- oskardy, drągi stalowe - sprzęt uzupełniający do odspajania gruntu.  
- sprzęt mechaniczny w postaci sprężarek i urządzeń wiertniczych dla robót strzałowych 
- wysokosprawne młoty wyburzeniowe do odspajania masywu skalnego metodą tradycyjną 

Sprzęt, maszyny lub narzędzia nie gwarantujące zachowania wymagań jakościowych robót 
i bezpieczeństwa pracy, zostaną przez Inżyniera zdyskwalifikowane i niedopuszczone do robót. 
 
4.   TRANSPORT 
 
4.1.  Transport odspojonych mas gruntu  
 
Przed przystąpieniem do robót należy wykonać tymczasowe drogi technologiczne, np. z płyt 
żelbetowych pełnych ułożonych na podbudowie piaskowej. Koszt wykonania i rozbiórki dróg 
tymczasowych spoczywa na Wykonawcy robót. 
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Transport odspojonego gruntu może być wykonany dowolnymi środkami transportu zaakceptowanymi 
przez Inżyniera. Zaleca się transport samochodami samowyładowczymi o dużej ładowności. Odspojony 
grunt należy równomiernie umieścić na całej powierzchni ładunkowej, zabezpieczyć przed spadaniem 
lub przesuwaniem i bezzwłocznie przetransportować na miejsce przeznaczenia (wysypisko). W 
przypadku przygotowania odkładów gruntu, przeznaczonych do zasypywania niezabudowanych 
wykopów, odległość podnóża skarpy odkładu od górnej krawędzi wykopu powinna wynosić: 

- w gruntach przepuszczalnych - nie mniej niż 3,0 m, 
- w gruntach nieprzepuszczalnych - nie mniej niż 5,0 m. 

Transport gruntu powinien być tak zorganizowany, aby nie hamował dowozu materiałów na budowę i 
powinien odbywać się poza prawdopodobnym klinem odłamu gruntów. 
Wyboru środków transportowych należy dokonać na podstawie analizy następujących czynników: 

- ilości mas ziemnych, 
- odległości transportu, 
- szybkości i pojemności środków transportowych, 
- ukształtowania terenu, 
- wydajności maszyn odspajających grunt, 
- pory roku i warunków atmosferycznych, 
- organizacji robót. 

 
5.   WYKONANIE  ROBÓT 
 
5.1.  Wymagania ogólne 
 
Wykonawca przedstawi Inżynierowi do akceptacji projekt organizacji i harmonogram robót 
uwzględniający wszystkie warunki w jakich będą wykonywane roboty ziemne. Do wyżej wymienionych 
prac można przystąpić po wykonaniu: 
− robót przygotowawczych, ze zwróceniem szczególnej uwagi na sprawdzenie zgodności rzędnych 

terenu z danymi podanymi w Dokumentacji Projektowej, poprzez wykonanie pobieżnego 
kontrolnego pomiaru sytuacyjno-wysokościowego; wszelkie odstępstwa w tym zakresie od 
Dokumentacji Projektowej powinny być wpisywane do Dziennika Budowy i potwierdzone przez 
Inżyniera, 

− przezbrojenia terenu, 
− tymczasowych dróg dojazdowych. 

 
Wykopy fundamentowe powinny być wykonane w takim okresie, żeby po ich zakończeniu można było 
natychmiast przystąpić do wykonania przewidzianych w nich robót. 
W trakcie realizacji wykopów konieczne jest bieżące kontrolowanie warunków gruntowych. 
Materiał uzyskany z wykopów należy złożyć w miejsce wskazane przez inżyniera. 
 
5.2.  Wymiary wykopów fundamentowych 
 
Wymiary wykopów fundamentowych powinny być dostosowane do wymiarów fundamentów budowli  
w planie, sposobu ich założenia, głębokości wykopów, rodzaju gruntu, poziomu wody gruntowej oraz 
do konieczności i możliwości zabezpieczenia zboczy wykopów. Wymiary wykopów powinny 
uwzględniać niezbędną przestrzeń na pracę ludzi tj. przejścia o szerokości nie mniejszej niż 80 cm. 
 
5.3.  Zakres wykonywanych robót 
 
5.3.1.  Sposób wykonania robót 
Wykopy w gruntach spoistych i niespoistych można wykonać przy użyciu koparki podsiębiernej, 
z jednoczesnym załadunkiem gruntu na samochody samowyładowcze i odwozem na składowisko, 
bądź, w przypadku gruntu przeznaczonego do zasypywania niezabudowanych wykopów (jeżeli 
Dokumentacja Projektowa nie przewidywała zasypki konstrukcyjnej), na odkład z uwzględnieniem 
wymogów podanych w pkt. 5.3.4 niniejszej STWiORB.  
 
 
Podczas wykonywania wszystkich prac należy przestrzegać następujących wymogów: 
- wykopy powinny być wykonane bez naruszenia naturalnej struktury gruntu dna wykopu, 
- wykopy przy użyciu koparki należy wykonać do poziomu około 20 cm wyższego od projektowanego 

poziomu dna wykopu (poziomu posadowienia); pozostałe 20 cm należy odspoić ręcznie 
bezpośrednio przed wykonaniem fundamentów. 
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5.3.2. Zabezpieczenie skarp wykopów 
 
(1) Z uwagi na możliwość wystąpienia różnego rodzaju gruntów dopuszcza się stosowanie 

następujących bezpiecznych nachyleń skarp:  
- w gruntach niespoistych słabo zagęszczonych - o nachyleniu  1 : 1,5 
- w gruntach mało spoistych i słabych gruntach spoistych - o nachyleniu 1 : 1,25 
- w gruntach spoistych - o nachyleniu  1 : 1 

(2) W wykopach ze skarpami o nachyleniu bezpiecznym powinny być stosowane następujące 
zabezpieczenia (dotyczy również skarp przyjętych w Dokumentacji Projektowej): 

- w pasie terenu przylegającym do górnej krawędzi skarpy na szerokości równej 3 krotnej 
głębokości wykopu, powierzchnia powinna mieć odpowiednie spadki umożliwiające łatwy 
odpływ wód od krawędzi wykopu, 

- naruszenie stanu naturalnego gruntu na powierzchni skarpy jak np. rozmycie przez wody 
opadowe, powinno być usuwane z zachowaniem bezpiecznych nachyleń w każdym 
punkcie skarpy, 

- stan skarpy należy okresowo sprawdzać, w zależności od występowania czynników 
działających destrukcyjnie (opady atmosferyczne, mróz, itp.), 

- w wykopach głębszych niż 1,0 m mierząc od poziomu terenu, należy wykonać 
w odległościach nie większych niż 20,0 m bezpieczne zejścia dla pracowników. 

 
5.3.3. Postępowanie w wypadku przegłębienia wykopu 
 
W przypadku przegłębienia wykopów poniżej przewidzianego poziomu, a zwłaszcza poniżej 
projektowanego poziomu posadowienia, należy porozumieć się z Inżynierem celem podjęcia 
odpowiednich decyzji, względnie doprowadzić do ponownego wypoziomowania dna i wykonać grubszy 
korek betonowy na koszt Wykonawcy. 
 
5.3.4. Składowanie ukopanego gruntu 
 
Składowanie ukopanego gruntu przy wykonywanym wykopie może być stosowane: 

- bez zabezpieczenia jego ścian, jeżeli zostanie zachowana minimalna odległość podana pkt. 
4, przy której nie zachodzi obawa obsuwania się gruntu, 

- bezpośrednio przy wykopie, pod warunkiem wykonania odpowiedniego zabezpieczenia 
przeciw obsunięciu się gruntu. 
 

5.4.  Zakres wykonywanych robót strzałowych 
 
Roboty strzałowe powinny być wykonywane przez firmę posiadającą odpowiednie uprawnienia do prac 
wiertniczo-strzałowych 
 
6.   KONTROLA  JAKO ŚCI  ROBÓT 
 
6.1.  Kontrola wykonania robót ziemnych 
 
Sprawdzenie wykonania i odbiór robót ziemnych powinno być wykonane zgodnie z normami: 

PN-B-06050:1999 Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonywania i badania 
przy odbiorze 

PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 
i polega na kontrolowaniu zgodności przeprowadzanych robót z wymaganiami określonymi w niniejszej 
Specyfikacji oraz Dokumentacji Projektowej.  
 
W czasie kontroli szczególną uwagę należy zwrócić na: 

- zgodność wykonywanych robót z Dokumentacją Projektową i STWiORB, 
- dokładność wykonania robót pomiarowych, 
- stopień przygotowania terenu, 
- określanie rodzaju i stanu gruntu w podłożu, w nawiązaniu do badań geologicznych, 
- odwodnienie wykopów, 
- zapewnienie stateczności skarp, 
- wymiary wykopów, 
- dokładność wykonania wykopów (usytuowanie i wykończenie), 
- zabezpieczenie wykopów, 
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Tolerancje przy wymiarach wykopów: 
- dokładności wykonania wykopów (usytuowanie, wymiary, nachylenia i stan dna wykopów): 

 * dla wymiarów w planie wykopu:   ± 10 cm, 
 * dla rzędnych dna wykopu:   ± 5 cm. 

- dopuszczalne odchyłki nachylenia skarp:   ± 10 %. 
 
7.    OBMIAR ROBÓT  
 
Jednostką obmiarową jest 1 m3 usuniętego gruntu w stanie rodzimym. Ilość robót określa się na 
podstawie Dokumentacji Projektowej z uwzględnieniem zmian zaaprobowanych przez Inżyniera 
i sprawdzonych w naturze.  
 
8.   ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1.  Wymagania ogólne 
 
Roboty powinny być wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową, STWiORB oraz pisemnymi 
decyzjami Inżyniera. 
 
8.2.  Program bada ń 
 
Przy odbiorze robót ziemnych powinny być przeprowadzone następujące badania: 

- sprawdzenie zgodności z Dokumentacją Projektową, 
- sprawdzenie odwodnienia terenu, 
- sprawdzenie wykonanych wykopów, 
- sprawdzenie rodzaju i stanu gruntu w podłożu. 

 
Badania należy przeprowadzić w czasie odbioru częściowego i końcowego robót. Badania w czasie 
odbioru częściowego należy przeprowadzić w odniesieniu do tych robót, do których późniejszy dostęp 
jest niemożliwy.  
Na podstawie wyników badań należy sporządzić protokoły odbioru robót częściowych i końcowych. 
Roboty zanikające należy wpisać do Dziennika Budowy. 
 
8.2.1. Opis badań 
(1) Sprawdzenie zgodności z Dokumentacją Projektową polega na porównaniu wykonanych robót 
ziemnych z Dokumentacją Projektową wg pkt. 1.5.1. oraz na stwierdzeniu wzajemnej zgodności na 
podstawie oględzin i pomiarów. 
 
(2) Sprawdzenie odwodnienia terenu polega na porównaniu wykonanych urządzeń 
odwadniających z Projektem Technicznym Odwodnienia wykonanym przez Wykonawcę oraz 
stwierdzeniu prawidłowego wykonania wg STWiORB na podstawie oględzin i pomiarów. 
 
(3) Sprawdzenie wykonanych wykopów polega na porównaniu ich z Dokumentacją Projektową 
oraz stwierdzeniu ich zgodności z STWiORB przez oględziny i pomiar za pomocą taśmy stalowej 
z podziałką centymetrową oraz niwelatora. 
8.2.2. Ocena wyników badań 
 
Jeżeli wszystkie badania przewidziane w pkt. 8.2. niniejszej STWiORB dały wynik dodatni, wykonane 
roboty ziemne należy uznać za zgodne z wymaganiami normy. 
W przypadku, gdy chociaż jedno badanie dało wynik ujemny, wykonane roboty lub ich część należy 
uznać za niezgodne z warunkami normy. W tym przypadku Wykonawca obowiązany jest doprowadzić 
roboty ziemne do zgodności z STWiORBi przedmiotowymi normami i przedstawić je do ponownego 
odbioru. 
 
 
 
8.3.  Odbiór robót zanikaj ących i ulegaj ących zakryciu 
 
Podstawą dokonania oceny ilości i jakości robót ulegających zakryciu są następujące dane i dokumenty: 

− Dokumentacja Projektowa z naniesionymi zmianami dokonywanymi w trakcie budowy, 
− dane geotechniczne zawierające informacje o rodzajach gruntów, w których wykonywane były 
roboty fundamentowe, 
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− Dziennik Budowy. 
 
Odbiór robót zanikających obejmuje sprawdzenie: 

− zgodności wykonanych wykopów z Dokumentacją Projektową, 
− rzędnych dna wykopu. 

 
 

8.4.  Odbiór ko ńcowy 
 
Przy odbiorze końcowym powinny być przedłożone następujące dokumenty: 

− wyniki wszystkich wymaganych pomiarów i badań, 
− protokoły wszystkich odbiorów robót zanikających. 

 
 
9.   PODSTAWA PŁATNO ŚCI 
Podstawą płatności jest wykonanie oraz pozytywny wynik odbioru robót. Cena obejmuje założenie bazy 
pomiarowej, wyznaczenie zarysu fundamentów obiektu i krawędzi wykopów, odspojenie, wydobycie i 
załadowanie gruntów na środki transportowe wraz z odwozem na składowisko lub  
ewntualne złożenie części gruntu na odkład, w celu późniejszego zasypania wykopów (jeżeli 
Dokumentacja Projektowa nie przewidywała zasypki konstrukcyjnej), profilowanie dna wykopu i skarp  
zgodnie z Dokumentacją Projektową, odwodnienie wykopów (w tym wykonanie rowków w dnie celem 
ujęcia wody), wydobycie z dna wykopu przypadkowo zsuniętego gruntu oraz zapewnienie 
bezpieczeństwa prowadzonych robót. Do ceny należy również wliczyć usunięcie materiałów 
stanowiących własność Wykonawcy poza teren robót. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

 
10.1. Normy 

 
1. PN-B-06050:1999 Geotechnika. Roboty ziemne. Wymagania ogólne. 
2. PN-83/B-03010 Ściany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie. 
3. PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. Obliczenia 

statyczne i projektowanie. 
4. PN-B-02481:1998 Geotechnika. Terminologia podstawowa, symbole literowe i jednostki miar. 
5. PN-60/B-04493 Grunty budowlane. Oznaczanie kapilarności biernej. 
6. PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. 
7. PN-86/B-02480 Grunty budowlane. Określenia. Symbole. Podział i opis gruntów. 
8. PN-88/B-04481  Grunty budowlane. Badania próbek gruntów. 
9. PN-B-10736:1999 Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla przewodów wodociągowych  

i kanalizacyjnych. Warunki techniczne wykonania. 
10. PN-75/D-96000 Tarcica iglasta ogólnego przeznaczenia. 
11. BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 

 
10.2. Inne dokumenty 
 
12. Wytyczne wykonywania robót budowlano-montażowych w okresie obniżonych temperatur. Instytut 

Techniki Budowlanej, Warszawa 1988 r. 
13. ROZPORZĄDZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie rozbiórek 

obiektów budowlanych wykonywanych metodą wybuchową 
14. ROZPORZĄDZENIE MINISTRA GOSPODARKI z dnia 17 czerwca 2002 r. 

w sprawie nabywania, przechowywania i używania środków strzałowych w zakładach górniczych. 
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M.11.01.04 ZASYPANIE WYKOPÓW Z ZAG ĘSZCZENIEM I 

FORMOWANIE NASYPU  
 

1. WSTĘP 
 

1.1. Przedmiot STWIORB  

Przedmiotem niniejszej STWIORB robót budowlanych są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 
zasypania wykopów pod fundamenty oraz formowaniem nasypu na odcinkach przyległych do obiektu 
mostowego w ramach inwestycji: Rozbiórki wiaduktu drogowego w ci ągu drogi nr 170019Z nad 
Lini ą Kolejow ą Gdańsk – Stargard Szczeci ński km 152,127  

 
1.2. Zakres stosowania STWIORB  

Specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robót jest stosowana jako dokument przetargowy 
i kontraktowy przy zleceniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1. 

1.3. Zakres robót obj ętych STWIORB  

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą wykonania, zasypki fundamentów z formowaniem 
nasypu dla przepustów oraz uformowanie stożków nasypów i obejmują: 
- dostarczenie gruntu do wykonania zasypek, spełniającego wymagania podane w pkt. 2 niniejszej 

STWIORB, 
-       ułożenie gruntu wraz z jego zagęszczeniem z wbudowaniem w nasyp 

1.4. Określenia podstawowe  

Określenia podane w niniejszej STWIORB są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi 
normami oraz z określeniami podanymi w STWIORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
 
1.4.1. Fundament konstrukcji mostowej  – element konstrukcji współpracujący z gruntem, 

przekazujący wszelkie obciążenia z konstrukcji mostu na grunt. 
 
1.4.2. Wskaźnik zag ęszczenia gruntu  – wielkość charakteryzująca stan zagęszczenia gruntu, 

określona wg wzoru: 

     
ds

d
sI

ρ
ρ=  

gdzie: 
ρd  – gęstość objętościowa szkieletu gruntu w nasypie, określona wg BN-77/8931-12 w [Mg/m3], 
ρds –  maksymalna gęstość objętościowa szkieletu gruntu zagęszczonego wg PN-88/B-04481 

w [Mg/m3]. 
 
 
1.4.3. Wilgotno ść optymalna gruntu  – wilgotność odpowiadająca maksymalnej gęstości 

objętościowej szkieletu, po jego zagęszczeniu wg PN-88/B-04481. 
 
1.4.4. Wskaźnik ró żnoziarnisto ści  – wielkość charakteryzująca zagęszczalność gruntów 

niespoistych, określona wg wzoru: 

       
10

60

d

d
U =  

gdzie: 
d60 – średnica oczek sita, przez które przechodzi 60 % gruntu, (mm), 
d10 – średnica oczek sita, przez które przechodzi 10 % gruntu, (mm). 

1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót  

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z Dokumentacją 
Projektową, STWIORB i poleceniami Inżyniera.  
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWIORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
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2. MATERIAŁY  

Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu robót wg zasad niniejszej STWIORB są: 
-  grunty przepuszczalne niespoiste (sypkie), bez zawartości ziaren pylastych i części 

organicznych, 
Należy zastosować piaski o uziarnieniu grubym lub średnim o właściwościach: 

- dobrej zagęszczalności, o wskaźniku różnoziarnistości ,,U” nie mniejszym niż 5, 
- dobrej wodoprzepuszczalności, o współczynniku wodoprzepuszczalności ,,k” nie mniejszym 

niż 8 m/dobę, 
- wskaźniku spłaszczenia krzywej 1 < Cc < 3. 
 

3.   SPRZĘT 

Roboty mogą być wykonywane ręcznie lub mechanicznie, przy użyciu dowolnego typu sprzętu, 
zaakceptowanego przez Inżyniera. Zaleca się zastosowanie ubijaków mechanicznych. 
 
4.   TRANSPORT 

Materiały mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu. Należy je umieścić równomiernie na 
całej powierzchni ładunkowej i zabezpieczyć przed spadaniem lub przesuwaniem oraz zapewnić 
ochronę przed wpływami atmosferycznymi oraz ochronę przed zanieczyszczeniem i utratą 
wymaganych właściwości. 
 
5.  WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1.  Wymagania ogólne 
 
Wykonawca przedstawi Inżynierowi do akceptacji projekt organizacji i harmonogram robót 
uwzględniający wszystkie warunki, w jakich będą wykonywane roboty ziemne. 
 
5.2.  Zakres wykonywanych robót 
 
5.2.1.  Wykonanie zasypek  

Wykonawca może przystąpić do wykonania zasypek po uzyskaniu zezwolenia Inżyniera, co powinno 
być potwierdzone wpisem do Dziennika Budowy. 
Zasypki należy wykonać metodą warstwową i wznosić równomiernie na całej szerokości.   
Przystąpienie do układania kolejnej warstwy może nastąpić po stwierdzeniu prawidłowego wykonania 
warstwy poprzedniej. 
Podczas wykonywania robót należy przestrzegać następujących zasad: 

a) do rozścielania zasypki w obrębie klina odłamu nie można używać sprzętu ciężkiego  
np. spychacza. 

b) dno wykopu musi być wypoziomowane z dokładnością ± 5 cm. 
c) przed rozpoczęciem zasypywania, dno wykopu powinno być oczyszczone z odpadów materiałów 

budowlanych, a powierzchnie betonowe zabezpieczone bitumicznymi preparatami izolacyjnymi 
wg STWIORBM.15.02.02. 

d) układanie i zagęszczanie gruntu powinno być wykonywane warstwami o grubości nie większej niż: 
∗ 0,25 m – przy zagęszczaniu ubijakami mechanicznymi. 

Warstwy należy zagęszczać na całej powierzchni, równą ilością przejść urządzenia zagęszczającego. 
e) wskaźnik zgęszczania gruntu nie powinien wynosić mniej niż: 

∗ IS=1,00 – dla zasypek konstrukcyjnych za ścianami oporowymi, 
f) nasypywanie warstw gruntu i ich zagęszczenie w pobliżu ścian obiektów powinno być 

dokonywane w taki sposób, aby nie spowodowało uszkodzenia izolacji wodochronnej. 
 
Wilgotność gruntu zagęszczanego powinna być zbliżona do wilgotności optymalnej dla danego gruntu. 
W przypadku, gdy wilgotność ta wynosi mniej niż 80% wilgotności optymalnej, zagęszczoną warstwę 
gruntu należy polewać wodą. Jeżeli wilgotność gruntu jest większa od optymalnej, grunt przed 
zagęszczeniem powinien być osuszony. Wilgotność optymalna i maksymalna gęstość objętościowa 
szkieletu gruntowego, powinny być wyznaczane laboratoryjnie. 
Jeżeli badania kontrolne wykażą, że zagęszczenie warstwy nie jest wystarczające, to Wykonawca 
powinien spulchnić warstwę, doprowadzić grunt do wilgotności optymalnej i powtórnie zagęścić. Jeżeli 
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warstwa gruntu niezagęszczonego ulega przewilgoceniu, a Wykonawca nie jest w stanie osuszyć jej i 
zagęścić w czasie zaakceptowanym przez Inżyniera, to Inżynier może nakazać Wykonawcy usunięcie 
wadliwej warstwy. Osuszenie można przeprowadzić w sposób mechaniczny lub chemiczny tj. poprzez 
wymieszanie gruntu z wapnem (palonym lub hydratyzowanym). 
W okresie deszczów i mrozów należy przestrzegać następujących ograniczeń: 

- wykonywanie zasypek należy przerwać, jeżeli wilgotność gruntu przekracza wartość 
dopuszczalną, tzn. jest większa od wilgotności optymalnej o więcej niż 20 % jej wartości, 
- niedopuszczalne jest wykonywanie zasypek w temperaturze, przy której nie jest możliwe 
osiągnięcie wymaganego wskaźnika zagęszczenia gruntu,  
- wykonywanie zasypek należy przerwać w czasie dużych opadów śniegu; przed 
wznowieniem prac należy usunąć śnieg z powierzchni zasypywanego wykopu.  

 
Dopuszcza się zasypanie ubytków w korycie rzeki materiałem nasypowym z gruntu rodzimego (np. 
pochodzącym z wykopów) bez zagęszczania.  
 
6.   KONTROLA  JAKO ŚCI  ROBÓT 

Sprawdzenie i odbiór robót ziemnych powinno być wykonane zgodnie z normą 
PN−S−02205:1998 − „Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.” Sprawdzenie 
wykonania zasypek polega na kontrolowaniu zgodności przeprowadzanych robót z wymaganiami 
określonymi w niniejszej Specyfikacji oraz Dokumentacji Projektowej.  
 
W czasie kontroli szczególną uwagę należy zwrócić na: 

- zgodność wykonywanych robót z Dokumentacją Projektową, 
- zgodność prowadzenia robót z zasadami podanymi w pkt. 5.2. niniejszej ST, 

- zgodność rodzaju gruntu służącego do zasypania wykopów z wymaganiami podanymi 
w pkt. 2 niniejszej ST, 

- prawidłowe zagęszczenie gruntu zgodnie z normą PN−S−02205:1998. 
 
Badania należy przeprowadzać w czasie odbioru częściowego i końcowego robót. Badania w czasie 
odbioru częściowego należy przeprowadzać w odniesieniu do tych robót, do których późniejszy dostęp 
jest niemożliwy. 
Na podstawie wyników badań należy sporządzić protokoły odbioru robót częściowych i końcowych. 
Odbiór robót zanikających należy wpisać do Dziennika Budowy. 
Jeżeli wszystkie przewidziane badania dały wynik pozytywny, wykonane roboty ziemne należy uznać 
za zgodne z wymaganiami normy. W przypadku, gdy chociaż jedno badanie dało wynik negatywny, 
wykonane roboty lub ich części, należy uznać za niezgodne z warunkami umowy. W takim przypadku 
Wykonawca na swój koszt doprowadzi roboty do zgodności z warunkami umowy i przedstawi je do 
ponownego odbioru. 
Sprawdzenie zagęszczenia gruntów polega na systematycznej kontroli wykonywanych robót ziemnych, 
z wymaganiami podanymi w pkt. 5.2 niniejszej STWIORB. Prawidłowość zagęszczenia pojedynczej 
warstwy musi być potwierdzona przez Inżyniera wpisem do Dziennika Budowy. Oznaczenie wskaźnika 
zagęszczania należy przeprowadzić według BN-77/8931-12. 
Częstotliwość badań wskaźnika zagęszczenia Is każdej układanej warstwy powinna być następująca: 

- nie mniej niż 1 raz w trzech punktach na 50 m2 zagęszczanych warstw, 
- dodatkowo w miejscach wskazanych przez Inżyniera. 

 
 
 
Ocenę wyników zagęszczenia gruntów, zawartych w dokumentach kontrolnych, przeprowadza się 
w następujący sposób: 

- oblicza się średnią arytmetyczną wszystkich wartości Is, przedstawionych przez Wykonawcę 
w raportach z bieżącej kontroli robót ziemnych wg wzoru: 
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w którym: 
n – liczba pomiarów, 
Isi – wyniki poszczególnych pomiarów 
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- oblicza się odchylenie standardowe wg wzoru: 
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- oblicza się współczynnik zmienności wg wzoru: 

        100
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- zagęszczenie gruntu uznaje się za zgodne z wymaganiami, jeżeli spełnione będą warunki: 
* w przypadku liczby pomiarów wartości Is mniejszej niż 10, wszystkie wyniki są nie mniejsze 

od wartości wymaganej, 
* w przypadku liczby pomiarów wartości Is większej niż 10, wartość średnia Is jest nie mniejsza 

niż wartość wymagana, a współczynnik zmienności zs mniejszy niż 2,5 %, 
* w przypadku liczby pomiarów wartości Is większej niż 10, gdy współczynnik zs > 2,5 %, 

wartość średnia współczynnika zagęszczania jest większa od wartości wymaganej o co 
najmniej 60 % odchylenia standardowego ss. 

Przy sprawdzeniu jakości wykonania zasypki dopuszcza się następujące tolerancje wykonania: grubość 
układanych i zagęszczanych warstw - dopuszczalna odchyłka: ± 10 % grubości warstwy. 
 
7.   OBMIAR ROBÓT 
 
Jednostką obmiaru jest 1 m3 wbudowanego gruntu. 

Ilość robót określa się na podstawie Dokumentacji Projektowej z uwzględnieniem zmian 
zaaprobowanych przez Inżyniera i sprawdzonych w naturze. 
 
8.   ODBIÓR ROBÓT  

Roboty powinny być wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową, STWIORB oraz pisemnymi 
decyzjami Inżyniera. 
 
8.1.  Odbiór robót zanikaj ących i ulegaj ących zakryciu  

Podstawą dokonania oceny ilości i jakości robót ulegających zakryciu są następujące dane  
i dokumenty: 

− Dokumentacja Projektowa z naniesionymi zmianami dokonywanymi w trakcie budowy,  
− Dziennik Budowy. 

Odbiór robót zanikających obejmuje sprawdzenie: 
− zgodności wykonanych wykopów z Dokumentacją Projektową, 
− grubości poszczególnych warstw zasypki, 
− wskaźnika zagęszczenia gruntów, 
 

8.2.  Odbiór ko ńcowy 
 
Przy odbiorze końcowym powinny być przedłożone następujące dokumenty: 

−  wyniki wszystkich wymaganych pomiarów i badań, wg pkt-u 6 niniejszej STWIORB, 
−  protokoły wszystkich odbiorów robót zanikających. 

 
 
9.   PODSTAWA PŁATNO ŚCI 

Podstawą płatności jest wykonanie i pozytywny wynik odbioru robót. Cena jednostkowa uwzględnia 
zakup i dostarczenie materiału do zasypek, przygotowanie i wbudowanie w stanie optymalnej 
wilgotności wraz z zagęszczeniem i uformowaniem, zgodnie z przewidzianym w Dokumentacji 
Projektowej kształtem. Cena obejmuje również przeprowadzenie wymaganych pomiarów i badań oraz 
uporządkowanie miejsca pracy. 
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10.   PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
10.1.  Normy 
 
1. PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. 
2. PN-86/B-02480 Grunty budowlane. Określenia. Symbole. Podział i opis gruntów. 
3. PN-88/B-04481 Grunty budowlane. Badania próbek gruntów. 
4. PN-B-02481:1998 Geotechnika. Terminologia podstawowa, symbole literowe i jednostki miar. 
5. BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie modułu odkształcenia nawierzchni 

podatnych i podłoża przez obciążenie płytą. 
6. BN-77/8931-12 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika zgęszczenia gruntu. 
7. PN-ISO 10319:1996· Geotekstylia. Badanie wytrzymałości na rozciąganie metodą szerokich 

próbek.  
8.  PN-ISO 9862:1994  Geotekstylia. Pobieranie próbek laboratoryjnych i przygotowanie próbek 

do badań. 
9.  PN-79/T-06588 Ochrona przed promieniowaniem optycznym. Promieniowanie 

nadfioletowe. Nazwy określenia jednostki. 
10.  PN-79/T-06590 Ochrona przed promieniowaniem optycznym. Mierniki promieniowania 

nadfioletowego. Ogólne wymagania i badania 
 
10.2.  Inne dokumenty  
 
11. Instrukcja Badań Podłoża Gruntowego Budowli Drogowych i Mostowych, GDDP, Warszawa 1998. 
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M.20.02.00    ROBOTY DODATKOWE 

M.20.02.02 RUSZTOWANIA 

 
 
1.  WSTĘP 
 
1.1.   Przedmiot STWiORB 
 
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 
rusztowań dla obiektów inżynierskich w trakcie: Rozbiórki wiaduktu drogowego w ci ągu drogi nr 
170019Z nad Lini ą Kolejow ą Gdańsk – Stargard Szczeci ński km 152,127 
 
1.2.   Zakres stosowania STWiORB 
 
Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji 
robót wymienionych w punkcie 1.1. 
 
1.3.   Zakres robót obj ętych STWiORB 
 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych  
z dostarczeniem na budowę i zamontowaniem koniecznych konstrukcji pomocniczych do rozbiórki 
wiaduktu. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1.  Rusztowanie  - konstrukcja konieczna do wykonania elementów konstrukcji obiektów 
 
1.4.2.  Rusztowania mostowe  - pomocnicze budowle czasowe, służące do wykonania, remontu lub 

rozbiórki elementów obiektów. Rusztowania dzieli się na: robocze, montażowe i niosące. 
 
1.4.3.  Rusztowania robocze  - rusztowania służące do przenoszenia ciężarów sprzętu i ludzi. 
 
1.4.4.  Rusztowania monta żowe  - rusztowania służące do przenoszenia obciążeń od montowanej 

konstrukcji z gotowych elementów oraz ciężaru sprzętu i ludzi. 
 
1.4.5.  Rusztowania konstrukcyjne  - rusztowania służące do przenoszenia obciążeń od deskowań  

i od konstrukcji betonowych, żelbetowych i z betonu sprężonego oraz od ciężaru sprzętu i ludzi, 
do czasu uzyskania przez nie wymaganej nośności. 

 
Pozostałe określenia podane w niniejszej STWiORB są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi 
normami i określeniami podanymi w STWiORB D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 1.4. 
 
 
2.  MATERIAŁY 
 
Wymagania ogólne dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w STWiORB D-
M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 2. 
Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu rusztowań według zasad niniejszych STWiORB są:  

• Żelbetowe płyty drogowe 
• Stalowe elementy składowe rusztowań mostowych 
• Drewno - tarcica liściasta stosowana do drobnych konstrukcji rusztowań, jak kliny, klocki itp., 

odpowiadająca wymaganiom PN-72/D-96002. 
 
2.1. Żelbetowe płyty drogowe 
 
Najczęściej stosuje się płyty żelbetowe o wymiarach: 

- - 3,00 x 1,25 x 0,12 m, 
- - 3,00 x 1,00 x 0,12 m, 
- - 3,00 x 1,00 x 0,18 m. 
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Powierzchnie płyt powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu, o fakturze z formy lub zatartej, 
zgodne z wymaganiami. Krawędzie płyt powinny być równe i proste. Dopuszczalne wady oraz 
uszkodzenia powierzchni i krawędzi płyt żelbetowych nie powinny przekraczać wartości podanych  
w tablicy 1. 
 
Tab. 1. Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawędzi płyt żelbetowych. 
 

Rodzaj wad i uszkodzeń 

Dopuszczalna 
wielkość 
wad i uszkodzeń 

Gatunek 1 Gatunek 2 

Wklęsłość lub wypukłość powierzchni górnej, 
wichrowatość powierzchni i krawędzi [mm] 

3 4 

Szczerby i 
uszkodzenia 
krawędzi i naroży 

liczba, max 3 4 

długość max [mm] 20 30 

głębokość max [mm] 5 7 
 
Dopuszczalne odchyłki wymiarów płyt żelbetowych nie powinny przekraczać wartości podanych w 
tablicy 2. 
 
Tab. 2. Dopuszczalne odchyłki wymiarów płyt żelbetowych. 
 

Rodzaj wymiaru 
Dopuszczalna odchyłka [mm] 

Gatunek 1 Gatunek 2 
długość ± 10 ± 16 

szerokość ± 6 ± 10 
grubość ± 3 ± 5 

 
Płyty żelbetowe mogą być składowane na otwartej przestrzeni, na podłożu wyrównanymi 
odwodnionym, z zastosowaniem podkładek i przekładek, ułożonych w pionie jedna nad drugą. 
 
Ścieralność na tarczy Boehmego dla płyt żelbetowych nie powinna przekraczać: 

- - 1,5 mm dla gatunku 1, 
- - 2,5 mm dla gatunku 2. 

Pozostałe wymagania dla płyt żelbetowych powinny być zgodne z BN-80/6775-03.01  
i BN-80/6775-03.02 
 
 
2.2. Podsypka 
 
Piasek na podsypkę oraz do zamulania spoin powinien spełniać wymagania  
PN-EN 13043:2004. 
Piasek należy składować w warunkach zabezpieczających przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem  
z innymi kruszywami. Podłoże w miejscu składowania powinno być równe, utwardzone i dobrze 
odwodnione. 
Woda używana przy wykonywaniu zagęszczenia podsypki i do zamulania nawierzchni może być 
studzienna lub z wodociągu, bez specjalnych wymagań. 
 
 
3.  SPRZĘT 
 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWiORB D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 3. 
Roboty należy wykonywać przy użyciu sprawnego technicznie sprzętu mechanicznego 
zaakceptowanego przez Inżyniera i przeznaczonego dla realizacji robót zgodnie z założoną 
technologią. 
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3.1. Sprzęt do wykonania tymczasowych nawierzchni z elementów  prefabrykowanych 
 
Wykonawca przystępujący do wykonania tymczasowych nawierzchni płyt żelbetowych powinien 
wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

- - żurawi samochodowych lub samojezdnych, 
- - walców ogumionych, 
- - równiarek, 
- - wibratorów płytowych, 
- - ubijaków, 
- - zbiorników na wodę. 

 
 
4. TRANSPORT 
 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWiORB D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” 
pkt. 4. 
Zastosowane materiały mogą być przewożone środkami transportu przydatnymi dla danego 
asortymentu pod względem możliwości ułożenia i umocowania ładunku oraz bezpieczeństwa 
transportu po uzyskaniu akceptacji Inżyniera. 
Sposób załadowania i umocowania elementów rusztowań na środki transportu powinien zapewniać ich 
stateczność i ochronę przed przesunięciem się ładunku podczas transportu. 
Elementy wiotkie powinny być odpowiednio zabezpieczone przed odkształceniem i zdeformowaniem. 
Płyty drogowe żelbetowe mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu. Płyty powinny być 
zabezpieczone przed przemieszczaniem się i uszkodzeniami w czasie transportu, a górna warstwa nie 
powinna wystawać poza ściany środka transportowego więcej niż 1/3 wysokości tej warstwy. 
 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
Ogólne warunki wykonania robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania Ogólne” 
Wykonawca opracuje we własnym zakresie i przedstawi Inżynierowi projekt techniczny i technologiczny 
wykonania rusztowań wg pktów 1.3 i 1.4 do uzgodnienia i akceptacji.  
 
5.1. Przygotowanie podło ża 
 
Jeśli dokumentacja projektowa lub STWiORB nie stanowi inaczej, to na podłożu z gruntu 
niewysadzinowego można bezpośrednio układać nawierzchnię z płyt betonowych lub żelbetowych. 
Jeżeli w podłożu występują grunty wątpliwe bądź wysadzinowe, nawierzchnię z płyt należy układać na 
podsypce piaskowej. 
 
5.2. Wykonanie podsypki 
 
Podsypka pod nawierzchnię powinna być wykonana z piasku odpowiadającego wymaganiom punktu 
2.2 niniejszej STWiORB. Grubość podsypki powinna być zgodna z dokumentacją projektową lub 
STWiORB. Jeżeli dokumentacja projektowa lub STWiORB nie stanowi inaczej, to grubość podsypki 
nie powinna być mniejsza niż 10 cm na podłożu z gruntów wątpliwych i nie mniejsza niż 20 cm na 
podłożu z gruntów wysadzinowych. 
Piasek do wykonania podsypki powinien być rozłożony w warstwie o jednakowej grubości przy użyciu 
równiarki, w sposób zapewniający uzyskanie wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. 
Zagęszczenie podsypki należy przeprowadzać bezpośrednio po rozłożeniu. Zagęszczenie należy 
wykonywać przy zachowaniu optymalnej wilgotności zagęszczanego piasku, aż do osiągnięcia 
wskaźnika zagęszczenia Is ≥ 1,00. 
 
 
5.3. Wykonanie nawierzchni z płyt żelbetowych 
 
Układanie nawierzchni z płyt żelbetowych na uprzednio przygotowanym podłożu może się odbywać 
bezpośrednio ze środków transportowych lub z miejsca składowania, za pomocą żurawi 
samochodowych lub samojezdnych. Płyty żelbetowe należy układać tak, aby całą swoją powierzchnią 
przylegały do podłoża (podłoża gruntowego lub podsypki). Powierzchnie płyt nie powinny wystawać lub 
być zagłębione względem siebie więcej niż 8 mm. 
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Szerokość spoin między płytami nie powinna być większa niż 10 mm. Piasek użyty do wypełniania 
spoin przez zamulenie, powinien zawierać od 3 do 8 % frakcji mniejszej od 0,05 mm, a zamulenie 
powinno być wykonane na pełną grubość płyt. 
 
5.4. Ustawienie rusztowa ń 
 
Rusztowania robocze, najczęściej systemowe, wymagają świadectwa dopuszczenia komisji 
odbiorowej. Rusztowania montażowe i konstrukcyjne można wykonywać po opracowaniu projektu 
technicznego przez Wykonawcę i zatwierdzeniu przez Projektanta obiektu i Nadzór. Materiały, 
elementy rusztowań i wykonanie rusztowania podlegają odbiorowi protokolarnemu z wpisem do 
dziennika budowy. 
Rusztowania powinny w czasie ich eksploatacji zapewnić sztywność i niezmienność układu 
geometrycznego i bezpieczeństwo konstrukcji.  
 
 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWiORB D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 6. 
Należy sprawdzić zgodność z Dokumentacją Projektową wykonania podsypki (grubość ułożonej 
warstwy i jej wyrównanie), nawierzchni z płyt betonowych (jej cech geometrycznych parametrów 
wymienionych w pkt. 2.1. niniejszej STWiORB)  
Dla rusztowań dopuszczalne odchyłki wymiarowe od projektu wynoszą: 

- rozstaw szeregów ram rusztowaniowych ±15 cm, 
- rozstaw podłużnic i poprzecznic  ±2 cm, 
- rzędne oczepów ±1 cm, 
- długość wsporników ±10 cm, 
- przekroje poprzeczne elementów ±4%, 
- wychylenie jarzm lub ram z płaszczyzny pionowej 0.5% wysokości, lecz nie więcej niż 3 

cm, 
- wielkość podniesienia wykonawczego 10% wartości obliczeniowej. 

Sprawdzanie wymiarów wykonywać należy za pomocą przyrządów pomiarowych z dokładności  
do 1 mm.  
 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 7. 
Jednostką obmiarową jest 1m2 zarusztowanej powierzchni o określonej w dokumentacji wysokości. 
 
 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 
Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 8.  
Badania przy odbiorze konstrukcji zmontowanych rusztowań stalowych, z elementów składanych lub 
drewnianych polegają na stwierdzeniu zgodności konstrukcji rusztowań z wymaganiami technicznymi 
podanymi w normie, projektach technicznych i ewentualnie z dodatkowymi wymaganiami podanymi  
w zamówieniu.  
 
 
9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 
 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWiORB D-M.00.00.00. „Wymagania 
ogólne” pkt. 9. 
 
9.1. Cena jednostkowa 
 
Cena wykonania robót obejmuje: 

- wykonanie projektu rusztowań oraz ewentualnych ekranów ochronnych zaakceptowanych 
przez Inżyniera 

- zakup i transport materiałów niezbędnych do wykonania robót, 
- wykonanie niezbędnych robót ziemnych oraz zagęszczenie gruntu podłoża, 
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- ułożenie żelbetowych płyt drogowych pod rusztowania (zgodnie z projektem rusztowań) 
- wykonanie rusztowań konstrukcyjnych wg Rysunków wykonanych przez Wykonawcę  
- wykonanie niezbędnych tymczasowych barier i poręczy pomostów roboczych, 
- rozebranie rusztowań z usunięciem materiałów rozbiórkowych poza pas drogowy, 
- doprowadzenie terenu - w strefie ustawienia rusztowań - do stanu pierwotnego, 
- wykonanie niezbędnych pomiarów i badań. 

 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
10.1. Normy  
 
1. PN-90/B-03200 Konstrukcje stalowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.  
2. PN-92/D-95017 Surowiec drzewny. Drewno wielkowymiarowe iglaste. Wspólne wymagania  

i badania 
3. PN-75/D-96000 Tarcica iglasta ogólnego przeznaczenia. 
4. PN-72/D-96002 Tarcica iglasta ogólnego przeznaczenia. 
5. PN-H-92203:94 Stal. Blachy uniwersalne. Wymiary. 
6. PN-84/H-93000 Stal węglowa i niskostopowa. Walcówka i pręty walcowane na gorąco 
7. PN-59/M-82010 Podkładki kwadratowe w konstrukcjach drewnianych. 
8. BN-70/9080-02 Rusztowania stalowe z elementów składanych do budowy mostów. 

Wymagania i badania przy odbiorze zmontowanych rusztowań. 
9. PN-EN 13043:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń 

stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych 
do ruchu 

10. BN-80/6775-03/01  Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic, 
parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne wymagania i badania. 

11. BN-80/6775-03/02 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic, 
parkingów i torowisk tramwajowych. Płyty drogowe. 

 
 
10.2. Inne dokumenty 
 
12. WP-D, DP-31 Wytyczne projektowania rusztowań dla budowy mostów stalowych, żelbetowych 

lub z betonu sprężonego .M.K. W-wa 1967r. 
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M.21.01.00 ROBOTY ROZBIÓRKOWE  
M.21.01.01 ROZBIÓRKA ELEMENTÓW CEGLANYCH I BETONOWY CH 
 
 
1.  WSTĘP 
 
1.1.  Przedmiot STWIORB 

 
1.1.  Przedmiot Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych  

(STWiORB)  
 
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z 
rozbiórką obiektu w ramach inwestycji: Rozbiórki wiaduktu drogowego w ci ągu drogi nr 170019Z 
nad Lini ą Kolejow ą Gdańsk – Stargard Szczeci ński km 152,127 
 
1.2.  Zakres stosowania STWIORB 
         
Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy             
przy zleceniu robót wymienionych w pkt. 1.1. 
 
 
1.3.  Zakres robót obj ętych STWIORB 
  
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wszystkie czynności umożliwiające i mające               
na celu: 

- rozbiórkę elementów ceglanych ustroju nośnego, 
- rozbiórkę elementów ceglanych skrzydeł i ścian bocznych,  
- rozbiórkę elementów betonowych gzymsów 
- rozbiórkę elementów betonowych podpór 

 
 
1.4.  Określenia podstawowe 

 
Określenia podane w niniejszej STWIORB są zgodne z obowiązującymi polskimi normami oraz 
określeniami podanymi w STWIORB D-M.00.00.00 „Wymagania Ogólne”. 

 
 

1.5.  Ogólne wymagania dotycz ące robót 
 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość i ich wykonanie oraz za zgodność z Dokumentacja 
Projektową, STWIORB i poleceniami Inżyniera. Ogólne wymagania dotyczące robót podano                              
w STWIORB D-M.00.00.00 „Wymagania Ogólne”. 

 
2.  MATERIAŁY 
 
Materiały wbudowane nie występują. 
 
 
3.  SPRZĘT 

 
Sprzęt do wykonania robót rozbiórkowych winien być dobrany przez Wykonawcę w projekcie 
organizacji robót i zaakceptowany przez Inżyniera. 
 
Prace można prowadzić przy użyciu młotów pneumatycznych, lekkiego młota wyburzeniowego 
zamontowanego na koparce, koparki, pił tarczowych  
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4.  TRANSPORT 
          
Transport sprzętu i odwóz gruzu może być wykonany dowolnymi środkami transportowymi 
zaakceptowanymi przez Inżyniera.  
 
5.  WYKONANIE ROBÓT 
 
Wykonawca przedstawi Inżynierowi do akceptacji projekt organizacji i harmonogram robót 
uwzględniający wszystkie warunki w jakich będą wykonywane roboty rozbiórkowe. 
Prace rozbiórkowe prowadzić sposobem wyburzenia – młotami pneumatycznymi lub lekkim młotem 
wyburzeniowym zamontowanym na koparce.   
 
6.  KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
Sprawdzeniu podlega zgodność prowadzenia robót z projektem technologii i organizacji robót 
rozbiórkowych. 
 
7.  OBMIAR ROBÓT 
 
Jednostką obmiaru robót jest 1 m3. Płaci się za wykonaną ilość m3 prac rozbiórkowych elementów 
ceglanych i betonowych 
h według Dokumentacji Projektowej z uwzględnieniem zmian zaaprobowanych przez Inżyniera i 
sprawdzonych w naturze. 
 
 
8.  ODBIÓR ROBÓT  

  
Odbiorowi podlega wykonanie przed przystąpieniem do prac rozbiórkowych niezbędnych 
zabezpieczeń uniemożliwiających spadanie gruzu. 
Odbiór końcowy polega na stwierdzeniu wykonania zakresu robót przewidzianego w Dokumentacji 
Projektowej. 

  
9.  PODSTAWA PŁATNO ŚCI 

 
Cena jednostkowa obejmuje zapewnienie niezbędnych czynników produkcji, wykonanie niezbędnych 
zabezpieczeń uniemożliwiających spadanie gruzu, wykonanie prac rozbiórkowych oraz odwóz gruzu             
i oczyszczenie miejsca pracy. W cenie mieszczą się również koszty składowania gruzu na wysypisku. 

 
10.  PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
Nie występują. 
 



Projekt rozbiórki wiaduktu drogowego w ciągu drogi nr 170019Z  
nad Linia kolejową Gdańsk – Stargard Szczeciński km 152,127 M.21.01.02     

         37 

 
M.21.01.02 ROZBIÓRKA ELEMENTÓW STALOWYCH  
 
 
 
1.  WSTĘP 
 
1.1.  Przedmiot STWIORB 

 
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z 
rozbiórką obiektu w ramach inwestycji: Rozbiórki wiaduktu drogowego w ciągu drogi nr 170019Z nad 
Linią Kolejową Gdańsk – Stargard Szczeciński km 152,127 

 
 

1.2.  Zakres stosowania STWIORB 
 

Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest zastosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy    
przy zleceniu robót wymienionych w pkt.1.1. 

 
 

1.3.  Zakres robót obj ętych STWIORB 
 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wszystkie czynności umożliwiające i mające            
na celu rozbiórkę elementów stalowych : 

- rozbiórka szyn stalowych i stężeń 
 

 
1.4.  Określenia podstawowe 
 
Określenia podane w niniejszej STWIORB są zgodne z obowiązującymi polskimi normami oraz 
określeniami podanymi w STWIORB D-M.00.00.00 „Wymagania Ogólne”. 
 
 
1.5.  Ogólne wymagania dotycz ące robót 
 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość i ich wykonanie oraz za zgodność z Dokumentacją 
Projektową, STWIORB i poleceniami Inżyniera. Ogólne wymagania dotyczące robót podano                               
w STWIORB D-M.00.00.00. „Wymagania Ogólne”. 
 
 
2.  MATERIAŁY 
 
Nie występują. 

 
 

3.  SPRZĘT 
 
Do wykonania robót należy używać: dźwig, ręczny sprzęt mechaniczny i spawalniczy (palniki gazowe).  
 
4.  TRANSPORT 
 
Elementy demontowane mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu zaakceptowanymi 
przez Inżyniera.  
 
 
5.  WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Wykonawca przedstawi Inżynierowi do akceptacji projekt organizacji i harmonogram robót 
uwzględniających wszystkie warunki w jakich będą wykonywane. 
 
5.2. Przed przystąpieniem do demontażu należy wykonać niezbędne zabezpieczenia 
umożliwiające bezpieczne prowadzenie robót. 
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6.  KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
Sprawdzeniu i odbiorowi podlega stan elementów konstrukcji obiektu po zakończeniu robót.  
Z przeprowadzonej kontroli należy sporządzić protokół i potwierdzić go wpisem do dziennika budowy. 
 
7.  OBMIAR ROBÓT 
 
Jednostką obmiarową jest 1 kg zdemontowanych elementów, zgodnie z Dokumentacją Projektową              
z uwzględnieniem zmian zaaprobowanych przez Inżyniera i sprawdzonych w naturze. 
 
 
8.  ODBIÓR ROBÓT 

 
Przewiduje się tylko odbiór końcowy na podstawie warunków kontroli określonych w pkt. 6               
niniejszej STWIORB. 
 
 
9.  PODSTAWA PŁATNO ŚCI 
 
Cena jednostkowa obejmuje wszystkie czynności niezbędne do wykonania demontażu elementów 
wyszczególnionych w pkt. 1.3 niniejszej STWIORB, oczyszczenie stanowiska pracy oraz odwóz 
zdemontowanych elementów w miejsce wskazane przez Inżyniera. W cenie jednostkowej mieszczą 
się również koszty składowania ww. elementów. 
 
 
10.  PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
Nie występują. 
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M.21.01.03 ROZBIÓRKA NAWIERZCHNI   
 
 
1.  WSTĘP 
 
1.1.  Przedmiot STWIORB 

 
1.1.  Przedmiot Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych  

(STWiORB)  
 
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z 
rozbiórką obiektu w ramach inwestycji: Remont obiektu mostowego w ci ągu DP 1283F w m.Kr ępiny  
 
 
1.2.  Zakres stosowania STWIORB 
         
Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy             
przy zleceniu robót wymienionych w pkt. 1.1. 
 
 
1.3.  Zakres robót obj ętych STWIORB 
  
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wszystkie czynności umożliwiające i mające               
na celu: 

- rozbiórkę nawierzchni szutrowych 
 
1.4.  Określenia podstawowe 

 
Określenia podane w niniejszej STWIORB są zgodne z obowiązującymi polskimi normami oraz 
określeniami podanymi w STWIORB D-M.00.00.00 „Wymagania Ogólne”. 

 
 

1.5.  Ogólne wymagania dotycz ące robót 
 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość i ich wykonanie oraz za zgodność z Dokumentacja 
Projektową, STWIORB i poleceniami Inżyniera. Ogólne wymagania dotyczące robót podano                              
w STWIORB D-M.00.00.00 „Wymagania Ogólne”. 

 
2.  MATERIAŁY 
 
Materiały wbudowane nie występują. 
 
 
3.  SPRZĘT 

 
Sprzęt do wykonania robót rozbiórkowych winien być dobrany przez Wykonawcę w projekcie 
organizacji robót i zaakceptowany przez Inżyniera. 
 

 
4.  TRANSPORT 
          
Transport sprzętu i odwóz materiału z rozbiorki może być wykonany dowolnymi środkami 
transportowymi zaakceptowanymi przez Inżyniera.  
 
5.  WYKONANIE ROBÓT 
 
Wykonawca przedstawi Inżynierowi do akceptacji projekt organizacji i harmonogram robót 
uwzględniający wszystkie warunki w jakich będą wykonywane roboty rozbiórkowe. 
Roboty rozbiórkowe obejmują elementy wymienione w pkt. 1.3. 
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6.  KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
Sprawdzeniu podlega zgodność prowadzenia robót z projektem technologii i organizacji robót 
rozbiórkowych. 
 
7.  OBMIAR ROBÓT 
 
Jednostką obmiaru robót jest 1 m2 . Płaci się za wykonaną ilość m2 prac rozbiórkowych nawierzchni 
szutrowej  według Dokumentacji Projektowej z uwzględnieniem zmian zaaprobowanych przez 
Inżyniera i sprawdzonych w naturze. 
 
 
8.  ODBIÓR ROBÓT  

  
Odbiór końcowy polega na stwierdzeniu wykonania zakresu robót przewidzianego w Dokumentacji 
Projektowej. 

  
9.  PODSTAWA PŁATNO ŚCI 

 
Cena jednostkowa obejmuje zapewnienie niezbędnych czynników produkcji, , wykonanie prac 
rozbiórkowych oraz odwóz materiału, utylizacja materiału z rozbiórki,  oczyszczenie miejsca pracy.  

 
10.  PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
1. Ustawa z dnia 27.04.2001r. Prawo ochrony środowiska. (Dz. U. Nr 62, poz. 628) 
2. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27.09.2001r. w sprawie katalogu odpadów.  

(Dz. U. Nr 112, poz 1206), 
3. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 11.12.2001r. w sprawie katalogu rodzajów odpadów 

lub ich ilości, dla których nie ma obowiązku prowadzenia ewidencji odpadów, oraz kategorii 
małych i średnich przedsiębiorstw które mogą prowadzić uproszczona ewidencję odpadów  
(Dz. U. Nr 152, poz 1735), 

4. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 28.05.2001r. w sprawie listy rodzajów odpadów, 
które posiadacz odpadów może przekazywać osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym, 
nie będącym przedsiębiorcami, do wykorzystania na ich własne potrzeby. (Dz. U. Nr 74, poz 
686), 

5. Ustawa z dnia 11.05.2001r. o obowiązkach przedsiębiorców w zakresie gospodarowania 
niektórymi odpadami o opłacie produkcyjnej i opłacie depozytowej . (Dz. U. Nr 63, poz.639) 

 
 


